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Forord

Forprosjekt for kommunedelplan E39 Harangen-Thamshamn skal anbefale hvilke alternativ
for ny E39 som skal utredes i en kommunedelplan.

Ressursavdelingen i Statens vegvesen Region midt har gjennomfart forprosjektet pa oppdrag
fra Styrings- og strategistaben samme sted. Kontaktperson hos prosjekteier har vert Kjell
Morten Haavet.

Planprosjektleder har veert Bjarne Otnes. Prosjektgruppen har veert sammensatt av
fagansvarlige pa en rekke omrader: Cathrine Helle-Tautra (vegplanlegging), Per Randen
(bygge- og anleggsteknikk), Kaja Elisabeth Koppang (landskapsarkitektur), Stig Lillevik
(geoteknikk og ingenigrgeologi), Irene Aurdal (konstruksjoner). I tillegg har Victor Rubinat
(vegplanlegging), Ali Taheri (trafikk), Mona Sterud Husby (grunnerverv), Ivar Nervik
(Vegavdeling Sgr-Trgndelag) og Marthe Fjellheim (Plan- og trafikkseksjonen Segr-Trgndelag)
bidratt i arbeidet.

Styrings- og strategistaben ved Kjell Morten Haavet, Jon Arne Klemetsaune, Arne Gussias og
Sindre Olav Blindheim har gitt viktige innspill til arbeidet.

Kostnadsanslag er gjennomfert med Arne Leikanger som prosessleder og Hilde Moltumyr
som datastgtte.

Orkdal kommune har gitt viktige innspill til arbeidet. Det har ogsa veert kontakt med
Trondheim Havn og Segr-Tregndelag fylkeskommune i forbindelse med arbeidet.
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Sammendrag

Denne utredningen skal danne grunnlag for videre arbeid med planprogram og
kommunedelplan for framtidig E39 fra Harangen til Thamshamn i Orkdal kommune.
Forprosjektet skal gi en anbefaling av hvilke vegtraseer som bgr utredes videre. Bakgrunnen
for behovet for ny E39 er at europavegen blir lagt om nar E39 Hggkjglen-Harangen apner
hgsten 2015. Da blir dagens fv. 714 fra Harangen til Gjglme og videre fv. 710 fra Gjglme til
Bardshaug nye E39. Fylkesveiene har for darlig vegstandard i forhold til dagens og fremtidig
forventet trafikkutvikling. Aktuell vegstandard for ny E39 er vegklasse H5 med 12,5 meter
vegbredde, midtdeler og en hastighet pa 90 km/t.

Utredningen omfatter 10 alternativ fra Harangen til eksisterende E39 gjennom/forbi

Orkanger. Alternativene tar utgangspunkt i fire korridorer for a krysse Orkdalen. Fra nord er
dette over Grgngra/Gammelosen, over Bardshaug langs eksisterende fv. 710, over Evjen, og
ved Fannremsmoen. Disse fire linjene er mot vest koblet mot veg i dagen ned Skjenalddalen
eller til tunnellinjer fra Anngl eller Kvakland. Alle alternativene kobler seg mot gst til
eksisterende E39 pa sine respektive steder, og fglger denne til Thamshamn. I tillegg er det vist
to to-lgpstunneler fra eksisterende E39 ved Bardshaug og Evjen til Thamshamn. Tunnelene
kan kobles til flere av alternativene vestfra, og vil avlgse E39 fra Bardshaug/Evjen til
Thamshamn. Over Grgngra/Gammelosen er det drgftet fire underalternativ (Al-a til A1-d)
med ulike lgsninger med kulvert, bro, viadukt og veg i dagen.

Statens vegvesen anbefaler at kommunedelplanen for E39 Harangen-Thamshamn utreder
videre de alternativene som krysser Orkdalen ved Evjen. Dette krysningspunktet gir den beste
avveiningen av hensyn til gjennomgangstrafikk og trafikkavvikling for regionhavn,
neringsliv og annen lokaltrafikk. Dette gjelder alternativer som fglger Skjenalddalen i full
lengde (A3), tunnel fra Anngl (C3), eller tunnel fra Kvakland (D3), kombinert med tunnel fra
Evjen til Thamshamn (T3).

Alternativer over Grgngra og Gammelosen (Al-a, Al-b, Al-c og A1-d) har sa store ulemper
knyttet til kostnader, anleggstekniske utfordringer og ulemper for neringsvirksomheter og
nermiljg at de ikke bgr utredes videre i kommunedelplanen for E39 Harangen-Thamshamn.
Kortest reisetid og -lengde kan ikke oppveie dette (dette alternativet gir 0,5-1,5 minutter
kortere reisetid enn anbefalte alternativ).

Statens vegvesen finner at alternativer som fglger fv. 710 over Bardshaug (A2 og B2) vil ha
sa sterke ulemper knyttet til framkommelighet og miljg- og trafikkforhold at de ikke bgr
utredes videre i kommunedelplanen for E39 Harangen-Thamshamn. Dette er i samsvar med
regjeringens styringssignaler for bygging av hovedveger.

A legge E39 helt ned til Fannremsmoen (alternativ E4) vil gi sveert liten nytte for
trafikksystemet totalt sett i Orkanger. Mange av ulempene som fglger av havne- og
neringstrafikk, trafikk fra fv. 710 og lokaltrafikk som skal til og fra E39 vil ikke bli avhjulpet
med dette alternativet, og det anbefales derfor ikke utredet.

Forprosjekt for kommunedelplan E39 Harangen - Thamshamn - Statens vegvesen Region Midt - Mars 2015
side 3



Innhold

FOTOTD ...t bbbt b et b e b e bt bt e b b n e 1
Y- 1T T<T 4o [ o OSSO S TP PP URT PSPPSR 3
T INNLRANING ..ttt b et nr s 5
1.1 Bakgrunn for UtredniNgEN ..........cooiiiiiiee e 5

2 STEUBSJON L.ttt b e b e bttt R e Rt Rt e Rt e R e Rt R e e R e e bt e R e Reen e s e reenne s 5
2.1 Tettstedet OrKANGET .....oiveieiiie ettt 8
2.2 SAMIEIASEL......eeeeeiete e 9
2.3 AlIMENNE INTEIESSE ...ttt sttt sttt se et b e et b e b e e bt b e e ebeanns 16
2.4 Geologiske fOrhOld..........cooiiuiiieie e 17
2.5 Tiltak PA KOTE SIKE ...vcvveveieiereicieieiete et 20

3 BRIV ..t e b 21
3.1 NaSJoNale DENOV ......c.ccuiiiiieiiiec e 21
3.2 Trafikkmessige DEROV. ... e 21
3.3 Interessegruppers DEROV ...... ..o 23
3.4 Regionale og lokale myndigheters behov ...........ccccoiiiiiiiiiici e 23
- R 26
A1 SAMIUNNSMEL.....eiviiiiiiiieee s 26
4.2 EFFEKEMEL ..o 26
4.3 Tekniske 0g funksjonelle Krav.........ccoieriinciiee e 26

5 AREIMATIV . bbb et r e nr s 28
5.1 Oversikt over vurderte @alternativ ............ccoeoiiiieiniiee e 28
5.2 Beskrivelse av alternativene ...........cocioieiinieiieeee e 29
A1: Skjenalddalen - Gj@Ime - GAMMEIOSEN ......cveviriiiieicice e 29

A2: Skjenalddalen - Gj@lme - BArdSNaUQg..........cccveiriviiiiiiiiie e 33

A3: Skjienalddalen - GIBIME = EVJEN.....ciiiiii e 35

B2: Skjenalddalen - ANl - BArASNAUG...........coveviviieiiccieieicee e 36

(C3: Skjenalddalen = ANNGL - EVIEN ... 38

D31 KVAKIANG = EVIEN 1.t 39

E4: Kvakland - Vollen - FannreMSMOBN ..o 41

T: Tunnelalternativ til ThamShamN........c.ciiiiiii s 42

6 Virkninger @V @lterNativ..........coeiririeiniseees s 43
6.1 MABIOPPNACISE .....vvvrieieteteieie ettt ettt 43
6.2 Virkninger av alterNativene ........cccv i s 44
Tabell 6.2.1 Virkninger av A1: Skjenalddalen - Gjglme - GammeloSen ..........cccovvvivrivrereinieiiiceienns 44
Tabell 6.2.2 Virkninger av A2: Skjenalddalen - Gjglme - BArdshaug ...........ccocovrvrrerieeseiieesene, 46
Tabell 6.2.3 Virkninger av A3: Skjenalddalen - Gj@lme = EVIEN ..o 47
Tabell 6.2.4 Virkninger av B2: Skjenalddalen - Anngl - BArdshaug ............cccvevvirniiiesicesee, 43
Tabell 6.2.5 Virkninger av C3: Skjenalddalen - Anngl - EVien ... 50
Tabell 6.2.6 Virkninger av D3: Kvakland - GjaImesli - EVIEN ......ccoeevoiiiiiiceceeee s 51
Tabell 6.2.7 Virkninger av E4: Kvakland - Vollen - Fannremsmoen.........cccvovoveeeiieiinieeceieieeeeinns 52
Tabell 6.2.8 Virkninger av T: Tunnel Brdshaug/Evjen til Thamshamn ...........cccocoeveiiiiiciienen, 54
Tabell 6.2.9 Samlet oversikt over virkninger for alle alternativ.........cccccceeeeieeiicces 55

6.3 KOStNAASOVETSIAQ....c.eivieiueeiiiieieeiisie ettt 56

7 Drafting 0g @anbefaling........cccooiiiiiiee e 58
7.1 DIBIHING e 58
7.2 Anbefaling av alternativ for kommunedelplan.............ccoeoiriiinniinnine 62

8 Vedlegg, KT ... s 64

Forprosjekt for kommunedelplan E39 Harangen - Thamshamn - Statens vegvesen Region Midt - Mars 2015

side 4



1 Innledning

1.1 Bakgrunn for utredningen

Det bygges ny E39 fra Hogkjolen til Harangen. Parsellen 4pner sommeren 2015. Apningen
innebeerer at ny E39 vil legges om til a folge dagens fv. 714 fra Harangen ned Skjenalddalen
til Gjglme, der fv. 710 fortsetter over Orkla og kommer inn igjen pa opprinnelig E39 ved
Bardshaug til Thamshamn. Strekningen er markert med gult i figur 1.1.1 nedenfor.
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Figur 1.1.1 E39 fra Harangen til Thamshamn etter apning av E39 Hﬂgkjalen Harangen

De planlagte utbedringene pa E39 pa strekningen Betna - Stormyra og omlegging av E39 fra
Hggkjolen til Harangen vil bidra til endret transportmgnster pa E39 regionalt og gi gkt trafikk
pa dagens fv. 714 og fv. 710 i Orkanger. Ved ferdigstilling av veganlegget E39 Hogkjalen -
Harangen vil trafikk som i dag gar langs dagens E39 fra Hogkjolen til Forve komme pa
E39/fv. 174/fv. 710 pa strekningen Hagkjalen — Gjglme - Orkanger. Dette vil gi en beregnet
gkning i arsdggntrafikken pa fv. 714 fra Harangen til Gjelme fra 2700 til ca. 4000 (trafikktall
2013). Figur nedenfor viser endringer i trafikk pr. kjgreretning som fglge av veganlegget E39
Hggkjolen — Harangen (tall beregnet for 2010):
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Figur 1.1.2 Diff.plott: Fer-etter Harangen-Hggkjslen (2010)

De planlagte utbedringene pa E39 pa strekningen Betna-Stormyra og omlegging av E39
Hogkjolen og Harangen vil bidra til endret transportmgnster pa E39 regionalt og gi gkt trafikk
pa dagens fv. 714 og fv. 710 i Orkanger, som vist i Figur 1.1.2. Ved ferdigstilling av
veganlegget E39 Hggkjolen og Harangen pa vil trafikk som i dag gar langs dagens E39 fra
Hggkjolen til Forve komme pa E39/fv. 174/fv. 710 pa strekningen Hggkjolen-Gjgme-
Orkanger. Dette vil gi en beregnet gkning i arsdggntrafikken pa fv. 714 fra Harangen til
Gjglme fra 2700 til ca. 4500 (trafikktall 2013).

Utbygging av ferjefri E39 med ferjeavlgsningsprosjekt samt utvikling av vegene utenom
fjordkryssingene forventes a medfere stor gkning av trafikk pa E39, som vist i figur 1.1.2
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Figur 1.1.2 Trafikkmengder i 2060 beregnet med helt ferjefri E39
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Dagens vegnett har for darlig vegstandard i forhold til dagens og fremtidig forventet
trafikkutvikling. Statens vegvesen gjennomfgrer derfor et forprosjekt som skal anbefale
alternative traséer for E39 fra Harangen til Thamshamn. Utredningen skal ligge til grunn for
oppstart av arbeidet med en kommunedelplanprosess, der endelig alternativ for E39 skal
velges.

Utredningen omfatter kun E39, og er ikke en analyse og tilradning om trafikksystemet totalt
sett i Orkanger.
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2 Situasjon

2.1 Tettstedet Orkanger

Orkanger er et viktig senter og gjennomfartsknutepunkt for flere kommuner ser og vest for
Trondheim, med til sammen mer enn 50 000 mennesker. Dette gir grunnlag for stor
handelsvirksomhet. Kommunen har 1 200 industriarbeidsplasser. Dette gir en betydelig
innpendling. Utpendlingen gar 1 hovedsak mot Trondheim.

Utsnitt av kommunedelplanen for Orkanger er vist nedenfor. De viktigste industriarealene er
Grenera med havna, og Thamshamn. Tyngden av forretningsvirksomheten er samlet rundt
Bérdshaug, p4 begge sider av Orkla. Boligomradene ligger ost for Orkla, mer eller mindre
sammenhengende fra sjoen og ser til Fannrem (gule omrader i kartet, ikke markert).

b C gl 3 I I v

Orkdal Kemmune

Kommunedetplan far (trkanger - Fannrem - Gjnkme
: 2010+ 2022 sam del wy arheidet (hrkdal 2040

hommunesivrels vediak 151210

& / ‘ [ % Al

e

Figur 2.1.2 Utsnitt av kommunedelplanen for Orkanger
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Fra Harangen til Orkanger gar fv. 714 og fv. 710 stort sett gjennom landbruks-, natur- og
friluftsomrader. Orkanger er ellers preget av a veere et industrisamfunn som har etablert seg i
et rikt landbruksomrade, med gode landbruksarealer tett inn til bolig- og neringsarealer, og
med fortsatt press pa landbruksareal til ulike utbyggingsformal.

Fra krysset med fv. 462 gér dagens fv. 710/framtidig E39 gjennom et svert aktivt
forretningsomrade, med mange rundkjgringer som skal betjene tilkomst til ulike deler av
sentrum og forretningseiendommer.

2.2 Samferdsel

Om dagens vegnett og vegtrafikk

Skissen nedenfor viser trafikktall for vegnettet i og omkring Orkanger for dagnes situasjon.
Fv 714 og fv 710 knytter Orkanger mot Hitra/Frgya og Fosen og har hhv. ca. 2500 og 3500 i
ADT. Starst trafikkarbeid er pd E 39 med ADT opp mot 7600 rett nord for Orkanger sentrum
i retning mot Trondheim. Parallelt med E 39 gar fv 462 vest for Orkla og Orkanger sentrum,
og er forbindelsen mot sgr. I sentrumsomradet er trafikkarbeidet i overkant av 6000 kjt/degn
pa fv 710 (Bardshaugbrua).

Orkdal kommune har inn- og utpendling til/fra Trondheim. Tall fra 2013 viser til ca. 1000
personer som er bosatt i Orkdal arbeider i Trondheim. I Trondheim er det ca. 350 bosatte som
arbeider i Orkdal kommune, de fleste pa Orkanger.

ADT 2013, NVDB

Figur 2.2.1 Arsdegntrafikk 2013, kilde: Nasjonal vegdatabank NVDB
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Regional Transport Modell (RTM)

I regi av transportetatene og Samferdselsdepartementet er det utarbeidet tverretatlige
persontransportmodeller pa internasjonalt, nasjonalt og regionalt niva. Sa langt er det de
nasjonale og regionale personreisene som er etablert i ett modellsystem. Den nasjonale
persontransportmodellen (NTM5) beregner lange personreiser (> 10 mil) i Norge, mens de
regionale persontransportmodellene beregner korte personreiser (>10 mil) i de ulike
regionene.

Uten gjennomfgring av reisevaneundersgkelser er det vanskelig a ansla andel
gjennomgangstrafikk gjennom Orkanger. Hvis en tar utgangspunkt i RTM og baserer seg pa
resultater fra modellen, tyder det pa at det vil veere ca. 1800 kjgretgy av 2600 pa fv 714 som
ikke har malpunkt i Orkanger og kun er gjennomgangstrafikk gjennom Orkanger (forutsetter
Harangen — Hggkjalen utbygd).

Figur 2.2.2 Utsnitt av RTM Orkanger.

Av 1300 kjt pa fv714 (retning nordover), gar 900 (73%) videre pa E39, dvs.
gjennomgangstrafikk. Forutsetning: Harangen — Hogkjglen er ferdig utbygd.

ADT verdiene fra modellen er ikke alltid i samsvar fra tellingene pé vegnettet, og lokalt kan
det vere til dels store variasjoner mellom beregnede og registrerte ADT verdier. Dette skyldes
flere faktorer, bl.a. starrelsene pa sonene (grunnkretsene) som RTM bestar av og at all trafikk
fra en sone kobles til ett punkt pa vegnettet. Andel gjennomgangstrafikk fra fv 714 gjennom
Orkanger er vist her. Selv om ADT-verdien pa Fv 714 ligger noe under det som er forventet
etter dpning av forbindelsen Harangen — Haggkjalen. Andelen gir en indikasjon pa hvor stor
gjennomgangstrafikken kan vere.

Om kollektivtrafikk

Det er et godt tilbud i rushtidene for de kollektivreisende pa strekningen Fannrem- Orkanger -
Trondheim. Stamrute nr. 310 kjgrer E39 mellom Orkanger og @Jysand med 15-minutts-
intervaller i rushperioden, mens tilbudet pa kveldstid og i helgene er betydelig darligere (om
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lag annenhver time). Regionbuss nr. 410 kjgrer fv 800 mellom Orkanger og @ysand, og har
timesavganger pa dagtid om lag annenhver time kveld/helg. Det gar ogsa nattbusser natt til
lordag (1) og natt til sendag (2) pa strekningen Trondheim — Orkanger.

Det er regionbusstilbud pa strekningene:
e Orkanger — Lensvik — Valset (1-3 avganger per dag)
e Orkanger — Meldal — Berkdk (6-7 avganger per dag)
e Orkanger — Kyrksatergra/Aure (4-5 avganger per dag)
e Trondheim - Orkanger- Krokstadgra - Fillan-Sistranda (1-2 avganger per dag)
o Itillegg er det flere skoleruter i Orkdal kommune

Pa Orkanger rutebilstasjon tilbys det 145 parkeringsplasser for biler i park & ride- anlegg.
Disse plassene bestar av 45 plasser mellom stasjonen og Orkdalsveien, og ca. 100 plasser pa
nord- og gstsida av stasjonen. Tellinger har vist at kapasitetsutnyttelsen ligger mellom 50 og
60 %, og i falge Nettbuss Tregndelag gker utnyttelsen stadig. Det finnes ogsa tilbud om
sykkelparkering pa rutebilstasjonen for de som gnsker a benytte seg av buss for videre
forbindelser.

Konkurranseforholdet mellom buss og personbil er godt mellom sentrale deler av Orkanger
og Trondheim. Her er reisetidsforholdet buss/bil omtrent 1,3 i rushtidene, inkludert sdkalt
skjult ventetid for bussreisende (avhenger av rutefrekvensen). Utom rushtidene og pa
reiserelasjoner utenfor sentrum blir forholdet darligere da de fleste reisende ma benytte
omstigning. Reistidsforholdet mellom Orkanger og NTNU Dragvoll blir f.eks. ca. 1,9 selv i
rushtidene. Erfaringsmessig bar ikke reiseforholdene veere darligere enn 1,7 for at tilbudet
skal oppfattes som konkurransedyktig.

Buss mellom Orkanger og Trondheim har per i dag et betydelig konkurransefortrinn mht. pris.
En t/r- reise med buss og bruk av manedskort gir en pris per arbeidsdag pa ca. 45 kr. Med bil
blir tilsvarende kostnad i stgrrelse 250- 300 kr avhengig av type parkering, rabattavtaler for
bompengepasseringer og hvilken kostnad man regner per kjorte kilometer. Uansett regnemate
blir buss klart rimeligst for de daglige pendlerreisene.

Det er ikke framkommelighetsproblemer for kollektivtrafikken innenfor planomradet.

. . Samlet UU-niva for stoppunktene
Standarden pa holdeplasser pa 25 pa stamruta
E39 er registrert ihht.
standardisert metodikk fra =2
Vegdirektoratet. Denne viser at 215
standarden er darlig, jf. figur ,E' 10
2.2.3. Denne oversikten omfatter |
alle holdeplassene pa rute 4B <5 .
mellom Klett og Mgre og 0
Romsdal grense. Niva 4 tilsvarer Niva1 Niva2 Niva3 Niva4 Niva5 Niva6
et akseptabelt niva, lavere score
er ikke tilfredsstillende. Figur 2.2.3 Standard universell utforming holdeplasser
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Om gange og sykkel
Orkdal kommunes gang- og sykkelstrategi legger fglgende faringer:
e Smabyen har en kompakt levende bykjerne med attraktive sentrumsfunksjoner innen

gangavstand.

¢ Elva Orkla og neromradene har sammen med idrettsparken og omradene ved
Gammelosen blitt sentrale sammenhengende friomrader for befolkningen. Det er
opparbeidet et sammenhengende turvegnett for gdende og syklende i hele smabyen.
¢ Det bygges ny gang- og sykkelvegbru ved Bardshaugbrua.
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Figur 2.2.4 Hovedsykkelnett fram mot ar 2040.
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Statens vegvesen gjennomferte i juni 2011 manuelle registreringer av g/s trafikken 1
Orkdalsveien.

Figur 2.2.5 Oversiktsbilde Birdshaug (bilde Orkdal kommune)

Tabell 2.2.1 Telling av giende og syklende pd nord/ser for Orkdalsveien:
Registreringer 16.06.2011 Orkdalsveien sar Orkdalsveien nord

gdende | syklende | gdende | syklende
Morgen ( 8:00 — 9:00) 12 39 b1 39

Ettermiddag (15:00 — 16:00) 11 55 72 32

Registreringene viste at for Orkdalsveien var andelen syklende ca. 10-11 % og andel gidende
ca. 3 %, mens andelen bilister var 86 %. Ved a legge mer til rette for gdende og syklende i
sentrumsomradet, kan denne andelen ekes pd bekostning av biltrafikken.

Trafikksikkerhetssituasjonen
Kartet under viser politiregistrerte trafikkulykker 1 perloden 2004 2013

[ Trafikkulykker - Kartat viser fvar det har skjedd ulykkear
alvorlighetsgrad

og alvarlighelsgrad for disse. Kanel sier  |'r
® Leitere skade ikke noe om hvor mange personer som er
w Alvorlig skade skadd, Fargekoden viser hva som er den
©® teget alworlig skade Alverligsta skadagraden i nlykkan. Dat

kan veere flere persorer med andre
skadegrader i samme ulykke.

@ Dedsulykke

Swarlbeia

Usthdmmiéren

Svarthaugen
HATAUEET, il bergel

2
Lisran,

Flgur 2 2.6 Polltlreglstrerte traﬁkkulykker 2004- 2013 (kllde NaSJonal vegdatabank)
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Fv710, Bardshaug - Gjglme

Krysset mellom fv710 og E39 har tidligere veert et ulykkespunkt. Etter at krysset ble bygd om
til rundkjering har antall ulykker blitt redusert. I de to rundkjgringene pa gstsiden av elva er
det registrert henholdsvis 1 og 3 ulykker (1 av disse med alvorlig skade). 2 av disse var MC-
ulykker. 1 av dem var en sykkelulykke (velt).

I krysset mellom fv710 og fv 462 er det registrert 3 ulykker. 1 av dem var med alvorlig skade.
Alle ulykkene skjedde ved at kjgretgy kom nordover Fv462 og skulle svinge til venstre inn pa
Fv710.

I krysset mellom fv710 og fv460 er det registrert 4 ulykker med lettere skade. 2 av disse var
skyldtes pakjgring bakfra.

I krysset mellom fv710 og fv714 (Gjelmekrysset) er det registrert i alt 6 ulykker med lettere
skade. 1 av disse var velt med MC. De gvrige 5 var pakjering bakfra-ulykker.

Fv714 Gjglme - Harangstunnelen

Pa strekningen er det registrert i alt 11 ulykker. Alle med lettere skade. Det er en blanding av
type ulykker; 3 mgteulykker, 3 utforkjeringer, 3 pakjoring bakfra og 2 uhell der dyr er
innblandet.

Fv460, Grgngra
Denne vegen gar fra fv710 og ned mot Grgngra. Det er gjennomkjeringsmulighet via
kommunal veg til Thamshamn. Her har det bl.a. skjedd 2 ulykker med alvorlig skade.

Fv800, Thamshamn
Pa gamle E39, Thamshamn er det registrert 7 ulykker med lettere skade. Dette er 3
utforkjeringsulykker, 2 mgteulykker og 2 ulykker med pakjering bakfra.

E39, Bardshaug - Thamshamn
Det er registrert 6 ulykker pa strekningen. Disse er likt fordelt mellom utforkjeringsulykker,
pakjering bakfra og kryssulykker.

Om godstransport

Orkanger Havn (som ligger 35 kilometer sgrvest for Trondheim) er sammen med Trondheim
havn et sentralt logistikkledd med a ta importgodset til Trandelag sjgveien fra
kontinenthavnene. Godset blir herfra fordelt videre i regionen med biltransport, hovedsakelig
i retning mot Trondheim, men ogsa sgrover. I 2010 ble det i Trondheim Havn lastet og losset
1,3 million tonn gods, tilsvarende tall for Orkanger havn var pa ca. 600 000 tonn.

Godsbilene som kjarer ut av Orkanger havn for a forsyne Trgndelag med varer/gods ville
ellers ha kommet landeveien fra gstlandet. Hovedmalsettingen med a gke kapsiteten for
containerhandtering i Orkanger havn er fglgelig a tilrettelegge for gkt bruk av sjgveien
mellom kontinenthavnene og Trgndelag, pa bekostning av langtransportene pa veg. Det er
samfunnsgkonomisk nyttig at importgodset til Trgndelag tar sjgveien fra kontinethavnene
direkte opp langs norskekysten, framfor inn til flaskehalser (f.eks Alnabru iOslo), for videre
frakt nordover med bil eller bane.
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Norconsult har pa vegne av Trondheim havn gjennomfert manuelle tellinger av tungtrafikken
1 Orkanger i1 januar og mai 2014. Disse dataene er sammenstilt med data fra NVDB 1 figur
2.2.6. En antar ca. 12,5 % tungtrafikk pd hovednettet gjennom Orkanger og pd E 39. 1

industriomradene pa Grenera er det en betydelige storre tungtrafikk andel, opp mot 40 %
(Havna).

Fv 462 benyttes delvis 1 dag av laksetransporten som fra Hitra/Froya skal sendes serover, det
samme gjelder for trafikken fra Fosen/@rlandet.

En utbygging av Orkanger havn vil fore til gkt tungbilandel 1 omrédet, med de felger dette far
for myke trafikanter, trafikkavvikling, stey, osv.

o

A TRam g
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E ADT: ca 2900 e ADT: ca 1700
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Figur 2.2.6 Tungtrafikkandel i Orkanger (kilde Norconsult)
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2.3 Allmenne interesser

De viktigste allmenne interessene i Orkanger er vist i figur 2.3.1. Sefrak-bygg er vist med
trekanter, mens automatisk fredete kulturminner er vist med rune-R. Av naturtyper er
omradene mot fjorden viktige bletbunnsomrader, med betydning for vatmarksfugl.
Gammelosen og Orklaparken er narturomréder som er klassifisert som svert viktige.

Orkla er en av landets beste lakseelver. Skjenaldelva langs fv. 714 er ogsa lakseferende.

Viktige bletbunnsomrader

Orklaparken - svaert
viktig nerturomride

wien

"

|‘bergat

/Il/" - r . ':..: e ,‘ 2 :'. |!| '_, {: / < _.f-. ‘,? .I.l'Zi;..,' \ k.,_\\ _.Y.
Figur 2.3.1 Naturtyper, kulturminner og friluftsliv i Orkanger. Kilde: gislink.no

Figur 2.3.2 Gammelosen
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2.4 Geologiske forhold

Lgsmasser

Orkdalen

Hele planomradet for alternative veglinjer i dagen (Orkdalen og Skjenalddalen) ligger under
marin grense (ca. 175 moh.). Den flate dalbunnen i Orkdalen er i fglge kvartergeologisk kart
(NGU) dekket av elveavsetninger med sand eller grus, se figur 2.4.1. I havnheomradet, hvor
Orkla opprinnelig har dannet et stort elvedelta, er det sand- og grusavsetninger ut til
sjekanten. Grunnboringer ved brua der fv. 710/714 (Berg- og geoteknikkseksjonen, arkiv nr.
Ud953A) krysser Orkla viser hovedsakelig lagdelt sand/grus og enkelte innslag av siltig sand
til mer enn 28 m dybde under elvebunnen.

I 4
R e, o o= Vo
Bruk knappen for a veksle
N mellom tegnforkiaringene.

(Topografi) =>>

| Lesmasser med
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1 Tynn morene
Tykk morene
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) Il Marin strandavsetning
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Figur 2.4.1 Kvartergeologisk kart (NGU). Marin grense vist med bla stiplet linje

Utfarte grunnboringer i omradet viser generelt stor mektighet av sand/grus sentralt i dalfgret.
Tykkelsen avtar ut mot dalsidene, og er bare noen fa meter i foten av dalsideskraningene pa
begge sider. Der det er boret gjennom sand-/gruslaget er det funnet middels fast leire/silt. For
eksempel viser grunnboringer langs dagens E39 overgang mellom elveavsetninger (lagdelt
sandig grus/siltig sand) og havavsetninger (middels fast siltig leire) i 2-5 m dybde. Dette
gjelder grunnboringer ved Evjen, ca. 1 km sgr for rundkjeringen hvor fv. 710/714 kommer
inn fra vest (arkiv nr. Ud073A), og i kryssomradet ved Follo ytterligere

1 km sgrover (arkiv nr. Ud500A). Kvikkleire er ogsa pavist i enkelte punkter her, fra ca. 5 m
til mer enn 10 m dybde. I strandsonen nedenfor E39 ved Thamshamn er det et potensielt
skredfarlig kvikkleireomrade. Omradet strekker seg til bukta i gstenden av havneomradet hvor
det i 1938 gikk et kvikkleireskred ut i sjgen. Skredet fortsatte som et undersjgisk skred langs
sjgbunnen utover hele Orkdalsfjorden.

I dalsideskraningen er det stedvis tykke havavsetninger i falge NGUs kvartaergeologiske kart,
dvs. leire/silt. Andre steder er det bart fjell med tynt vegetasjonsdekke eller
forvitringsmateriale helt ned til dalbunnen.
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Langs fv. 462 pa vestsiden av Orkla er det ogsa pavist grove masser (sand/grus med noe silt)
til ca. 5 m og derunder overgang til mer finkornige masser, antatt silt/leire (arkiv nr.
Ud672A). Omtrent midt pa vegstrekningen er det en sidedal pa vestsiden med ei dyp
bekkeravine som er erodert ned i marine leiravsetninger. Her er det utfgrt grunnboringer langs
fv. 464 pa stekningen Vollen — Ustan langs nordsiden av ravinekanten hvor vegen gar i bratt
stigning (gjennomsnittlig 1:10) opp fra Orkdalen. Disse viser at det er fast leire til ca. 10 m
dybde. I dybder mellom 10 og 20 m, hvor de dypest boringene ble avsluttet, er det middels
fast til fast leire, og stedvis indikerer sonderboringer sensitiv leire i dybden.

Skjenalddalen

Dalbunnen er flat pa strekningen gst for utlgpet fra Gangdsvatnet, frem til garden Fossen ca.
1,3 km lenger @st. Herfra er det ravinert landskap med dype raviner mellom dagens fv. 714 og
Skjenaldelva, og terrenghgyden avtar med ca. 80 m (fra kote 155 til kote 75) pa ei ca. 1 km
lang strekning langs dalen. Videre er det slakere dalbunn nedover til Gjglmekrysset (fv.710)
og til dels mektige lgsmasser i rygger og plataer ut fra dalsidene. I fglge kvartergeologisk kart
er det breelvavsetninger og elveavsetninger i gvre del av Skjenalddalen fra Gangasvatnet og
nedover til omtrent midtveis i dalfgret (ved garden Anngl). I dalsidene er det morene, bart
fjell med tynt vegetasjonsdekke eller forvitringsmateriale. Videre nedover til fv. 710 ved
Gjglme er det havavsetninger og en del breelvavsetninger i dalsidene, mens det er
elveavsetninger i dalbunnen langs Skjenaldelva.

I forbindelse med bygging av ny veg langs dalen tidlig pa 1980-tallet ble det utfart
grunnundersgkelser pa hele strekningen mellom Gangasvatnet og Kjellerenget bru hvor fv.
714 krysser Skjenaldelva (arkiv nr. Ud114A). Grunnboringer til 3-4 m dybde langs fv. 714 pa
den flate strekningen gst for Gangasvatnet viser sand/grus under et gvre torvlag. Pa
strekningen @st for det flate partiet, nedover til Storbekken i bunnen av den lange bakken, er
det i hovedsak grus/sand med varierende tykkelse over siltig sand/sandig silt. Videre pa
strekningen viser prgvetaking silt/sand og stedvis grus fra terrengoverflaten til inntil 5 m
dybde som er nivaet de dypeste prgvene ble tatt fra. Tynne lag med siltig leire er ogsa pavist,
f.eks. ved garden Anngl, med en dybde pa 2-3 m. Sonderboringer til maksimalt 8 m indikerer
tilsvarende lgsmasser. Lgsmassetykkelsen i det undersgkte omradet langs dagens veg varierer
fra noen fa meter til mer enn 10 meter.

Der vegen krysser Skjenaldelva (Kjellerenget bru) er det sand med innslag og grus og silt de
gverste 5 m, derunder siltig sand. Boredybden pa nordsiden av brua er inntil 20 m. Pa
sgrsiden er det boret til antatt fjell i 8-13 m dybde.

I forbindelse planlagt omlegging av Gjelmekrysset ble det utfgrt grunnundersgkelser i et
stgrre omrade omkring krysset i 2012 og 2013 (arkiv nr. Ud954A). Undersgkelsene viser stor
variasjon i type lgsmasser i dette omradet. Generelt er det blgt lagdelt leire/silt/sandig silt
mellom faste sandige/grusige masser. Av 5 prgvehull ble det pavist kvikkleirelag innenfor de
blgte lagene i 2 hull, og ytterligere 3 sonderboringer indikerte kvikkleirelag. For
sonderboringer varier boredybden mellom 3 m og 26 m. De fleste er stoppet mot antatt berg.
Pa grunn av topografi og forekomsten av kvikkleirelag ma deler av omradet klassifiseres som
en potensielt skredfarlig kvikkleiresone. Grunnundersgkelsene i dette omradet ble utfgrt med
tanke pa det planlagte kryssomradet og pavirkning pa omradet omkring vegen. Dette
inneberer at det kan vere kvikkleire utenfor omradet.

Beregninger viser at kryssomradet har darlige stabilitetsforhold. Den kritiske
sikkerhetsfaktoren for omradestabilitet er bare 1,09. I dagens tilstand er omradet stabilt siden
den kritiske sikkerhetsfaktoren er stgrre enn 1,0. Likevel er den kritiske sikkerhetsfaktoren
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mindre enn 1,4, og tilfredsstiller derfor ikke kravet i handbok V220 for byggeaktivitet i
omradet. Dette inneberer at en ved utbygging i omradet farst og fremst ma sgrge for at
omradet har en tilstrekkelig stabilitet, noe som betyr mer detaljerte grunnundersgkelser og
deretter stabiliserende tiltak. Prosjektet med nytt kryss ble «skrinlagt» pa grunn av at videre
prosjektering og stabiliseringstiltak ville bli for bli for kostnadskrevende i forhold til
bevilgningene.

Ved krysset fv. 710/460, hvor vegen tar av mot Grgngra, ble det ved de samme
grunnundersgkelsene pavist faste grove masser til ca. 3 m dybde og overgang til sandig leirig
silt videre nedover til antatt berg i ca. 21 m dybde.

Der fv. 710 krysser Skjenaldelva indikerer sonderboringer sand/grus til 20 m hvor det er
overgang til blgtere lag (arkiv nr. Ud455A). Prgver har pavist sand/grus til 20 m.

Berggrunnsgeologi

I fglge NGUs berggrunnsgeologiske kart (M=1:250 000) er det ei bergartsgrense langs
Skjenalddalen, se figur 2.4.2. Pa nordsiden er bergartene kartlagt som meta-arkose og
kvartsgneis, mens det pa sgrsiden er biotittskifer, til dels med kvartsmobilisater. I fglge kartet
pa www.ngu.no kan ogsa metasandstein og amfibolitt forekomme pa sgrsiden. Tektonisk sett
hgrer omradet til «Gulagruppen» som ble omdannet ved hayt trykk og temperatur under den
Kaledonske fjellkjedefoldingen for ca. 4-500 millioner ar siden.
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Figur 2.4.2 Berggrunnsgeologlsk kart (NGU)

Anleggsteknisk er det gjort erfaring med bergskjeringer og tunneler i de samme bergartene.
Harangstunnelen i sgrenden av planomradet ble bygget i meta-arkose. Her var bergamassen
skifrig og tett oppsprukket, og til dels forvitret. I forbindelse med tunneldrivingen ble
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bergmassen generelt sett klassifisert som «darlig» til «sveert darlig» i henhold til Q-systemet.
Spesielt ut mot den gstre forskjeringen til tunnelen og bergskjeringen videre gstover var
bergmassen til forvitret og gjennomsatt av markerte leirslepper. Tilsvarende
bergmassekvalitet kan observeres i fjellblottingene som finnes pa enkelte strekninger langs
nordsiden av eksisterende veg gjennom Skjenalddalen. Retningen pa bergmassens skifrighet
er ogsa ugunstig, da den har strgkretning ner parallelt med dalsiden og 45-80° fall mot dalen.

Nedenfor brua for fv. 714 over Skjenaldelva er det noen lave bergskjeeringer i biotittskiferen,
dvs. hovedbergarten pa sgrsiden av Skjenalddalen. Samme bergart finnes i steinbruddet ved
krysset fv. 710/460, i bergskjeringene langs fv. 710 gst for steinbruddet, bergskjeringene
langs E39 ved Thamshamn og i Storsandtunnelen pa E39. Retningen pa bergartens
lagdeling/skifrighet, med moderat fall omtrent mot sgr, er mer gunstig med tanke pa
bergskjeeringer langs fv. 714 pa sgrsiden av Skjenalddalen og langs fv. 710 inn mot Orkanger
sentrum. Kartlegging og bergmasseklassifisering under bygging av Storsandtunnelen viser i
hovedsak «middels god» til «god» bergmassekvalitet og enkelt soner med «darlig»
bergmasse. Det samme gjelder for bergskjeringene pa strekningen mellom Storsandtunnelen
og Thamshamn hvor det er god stabilitet og lite bergsikring. Her er ogsa orienteringen pa
bergets skifrighet gunstig i forhold til retningen pa bergskjeringen (skifrigheten faller mot
S@r).

Det er ikke gjennomfert ingenigrgeologiske vurderinger for tunneltraseer gjennom Ustasen,
men ut fra erfaringer med bergarten, observasjoner i bergskjeringer og topografi forventes
ikke spesielt store utfordringer for de alternative fjelltunnelene. For enkelte alternativ kan det
imidlertid veere utfordringer med lgsmasser ved pahugg.

I steinbruddet ved krysset fv. 710/460 tas det ut stein til forskjellige formadl. Her produseres
blant annet stein som tilfredsstiller kravene til forsterkningslag og delvis til beerelag i
vegoverbygning.

2.5Tiltak pa kort sikt

Det ble arrangert et ideverksted med deltakere fra Orkdal kommune, Sgr-Trgndelag fylkes-
kommune og Statens vegvesen 30. september og 1. oktober 2014. En del av verkstedet bestod
i a se hvilke tiltak som kan avhjelpe problemer som oppstar nar E39 blir lagt om til dagens fv.
714/710 pa kort sikt. En eventuell omlegging/gjennomgripende endring av E39 kan ligge
langt fram i tid, og det kan vere aktuelt & avbgte ulemper. Tiltakene er satt opp i stikkord, og
blir ikke beskrevet eller vurdert neermere. Eventuelle tiltak ma planlegges og prioriteres i egen
prosess. De viktigste tiltakene som ble foreslatt pa ideverkstedet var:

e Stigningsforhold fv. 714 i Skjenalddalen - krabbefelt, stopplommer, skilte kjettingplass.

e Kurveutbedring/breddeutviding, styrke dekke-/berelag, gke vegstandard pa fv. 714.

¢ Gjolmekrysset - E39 forkjersveg i T-kryss, ev. bygge rundkjering.

¢ Planskilt kryss fv. 710/460.

e Flytte kryss fv. 710/ 462, ny veg langs bilforretningene.

o Utbedre kryss generelt, lyskryss istedenfor rundkjegring?

e Samle/sanere kryssomrader og avkjarsler.

¢ Gang- og sykkelveger.

e Bedre skilting, tvinge trafikkstrgmmer.

e Busslommer langs ny E39.

e Utbedre Havneveien.
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3 Behov

3.1 Nasjonale behov

Nasjonal transportplan 2014 - 2023 har fglgende overordnede mal for

transportsystemet:

Redusere reisetider i og mellom  yajvere antall dreple of Bidra til & redusere klima- Bidra til at hele reisekjeder

Sndaceick hardt skadde i veglrafikken  gassutslippeneitridmed  blir universelt utformet
innen 2024 Morges klimamal

Redusere avslandskosinader

mellom regioner Opprettholde og styrke Bidra til & oppfylle
det heye sikkerhetsnivaet i nasjonale mal for ren luft
jernbane-, luft- og og sley

Bedre paliteligheten i s{@iransport

transportsystemet Bidra til 4 redusere tapet

av naturmangfold

Bedre transporttilbudet
Begrense inngrep i
dyrket jord

Redusere rushlidsforsinkelser
for kollektiviransport i de fire
starste byomradene

Bedre framkommeligheten for
gaende og syklende

Malene kan leses som generelle behov for a lgse ulike problemstillinger som gjar seg
gjeldende i all vegplanlegging i stgrre eller mindre grad.

3.2 Trafikkmessige behov

Behov for gkt kapasitet i transportsystemet

I folge SSB er det relativ sterk vekst i befolkningstall for Orkdal kommune, og det er ogsa
prognosert med sterk befolkningsvekst fram mot ar 2030 og 2040.

Arstall | Befolkningsmengde | Framtidig prognose
2001 10300

2010 | 11200

2030 14200

2040 15600

I fglge disse prognosene vil befolkningsveksten fra 2010 til 2040 veere pa ca. 40 %. Dersom
transportsystemet og reisemgnsteret blir som i dag, betyr det ogsa ca. 40 % vekst i
reiser/bilturer, og dermed gkt behov for kapasitet i transportsystemet.
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Forsvarsbygg fikk i 2012 i oppdrag av Forsvarsdepartementet a bygge ut @rland
hovedflystasjon for a ta imot de nye kampflyene samt a legge til rette for at forsvaret kan
gjennomfgre effektiv utdanning og trening fra @rlandet. Dette vil bidra til ca. 3-400 nye
arbeidsplasser pa kampflybasen fram mot ar 2030. Kortere reisetid for pendlere til @rlandet er
gnskelig.

Ogsa utbyggingen av Orkanger havn og Hitra Kysthavn-Industripark (Jestengya midt i
skipsleia mellom Trondheim og Kristiansund) handler om a utvikle eksisterende og etablere
nye neringsvirksomheter som stiller krav til et godt transportnett. Det vises til utredninger i
ferjefri E39 (desember 2012).

Behov for bedre framkommelighet

Et av hovedmalene i NTP er:
- Bedre framkommelighet og reduserte avstandskostnader for a styrke konkurransekraften
i neeringslivet og for a bidra til a opprettholde hovedtrekkene i bosettingsmgnsteret.

For godstransport er det i tillegg til framkommelighet viktig med tiltak som tilrettelegger for
overfgring av transport fra veg til bane/sjg og for intermodale lgsninger.

Behov for bedre tilgjengelighet

Det er behov for bedre tilgjengelighet for/til bl.a.:
- Syklister og fotgjengere
- Friluftsomrader
- Kollektivtransport
- Bedre tilgjengelighet og forutsigbarhet for godstransporten

Trafikksikkerhetsbehov

@kning av generell trafikkarbeid kan resultere i overfgring av trafikk til lokalvegnettet.
Spesielt med tanke pa gkning i godstransporten er dette en utfordring med hensyn til
trafikksikkerheten. Det er behov for gkt fokus pa separering av trafikantgruppene, spesielt de
mye trafikantene (gang/sykkel).

Behov knyttet til trafikkens virkninger pa omgivelsene

Trafikk vil pafere omgivelsene miljgulemper i form av stey og luftforurensing. Ved utbedring
av veger og sarlig ved bygging av ny veg forsgker en a lokalisere vegen i terrenget slik at den
skaper minst mulig negative virkninger for omgivelsene. Om dette ikke er tilstrekkelig til &
oppna tilfredsstillende forhold ved boliger, skoler, barnehager og institusjoner, vil det bli
vurdert og utfert avbgtende tiltak i trdd med retningslinje for behandling av stgy i
arealplanlegging (T-1442) og retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging
(T-1520).
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3.3 Interessegruppers behov

Det ble arrangert et ideverksted med deltakere fra Orkdal kommune, Sgr-Trgndelag
fylkeskommune og Statens vegvesen 30. september og 1. oktober 2014. Et av formalene med
verkstedet var a se hvilke behov ulike brukergrupper har knyttet til E39. Det ble fokusert pa
tre hovedgrupper av brukere, og de viktigste behovene som ble framhevet pa verkstedet var:

Neringsliv og arbeidstakere

Fastboende m/barn og unge

Gjennomgangstrafikk

Trygg arbeidsveg,
trafikksikkerhet, gang/sykkel,
myke trafikanter

Friomrader/grgnnstruktur,
tilgang til fjorden

Rask og trygg veg,
framkommelighet, gode
avkjgringsmuligheter, god
skilting

Rask og effektiv transport, god
kapasitet, framkommelighet
hele aret, kort reisetid

G/S-veg, sikker skoleveg

Vegserviceanlegg,
trailerparkering, tgmmestasjon
for bobiler

Tilgjengelighet Stagy og stgv Unnga redusert fart, fa kryss og
rundkjgringer

Byutvikling Kollektivtransport Opplevelse av stedsidentitet

Estetikk Fortetting, neerhet til skole Kjgreopplevelse, estetikk,
utsikt, opplevelse av
stedsidentitet

Varelevering Mindre tungtrafikk Butikker, bensinstasjoner,
rasteplasser

Parkering Levende by, mgteplasser, lek Skille fotgjengere og biltrafikk

Synlighet fra veg Arbeidsplasser

3.4 Regionale og lokale myndigheters behov
Regional transportplan Midt-Norge

Ser-Trgndelag fylkeskommune har i samarbeid med fylkeskommunene i Nord-Trgndelag og
Mgre og Romsdal utarbeidet Regional transportplan Midt-Norge. Delrapport 1
Transportstrommer og udekket transportbehov formulerer to relevante udekkete

transportbehov:

e Behov for bedre framkommelighet pa hovedvegnettet i regionen, serlig pa E6 og E39.
For naringslivets transporter og befolkningens transport mellom byer og tettsteder, er
det viktig a ha hgyt fokus pa a forbedre disse hovedarene, bade med hensyn til reduserte
reisetider, gkt palitelighet og sikkerhet. Det bar serlig fokuseres pa a fa
sammenhengende standard pa de to riksvegene E6 og E39.

e Behov for bedre tilrettelegging for gods pa sjg og bane.

Dette utdypes med at stamnettshavnene i regionen ma styrkes i form av bedre

vegtilknytninger.

Jernbaneverkets tilrading for ny godsterminal i Trondheimsregionen

Jernbaneverket la 14. januar 2015 fram en tilrading om at ny godsterminal i
Trondheimsregionen legges til Torgdrd. Utredningen viser imidlertid at plasseringen av
godsterminal i seg selv ikke har vesentlig betydning for godstransporten over Orkanger havn.
Det generelle er at vegtransportene vil dobles fra i dag imot 2050. Godstrgmanalysen viser at
distribusjonstransporten ut fra havna blir betydelig, men dette skjer allerede fra
referansealternativet (for godsterminalen) og er estimert til & vokse med ca. 80 % deretter
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fram til 2050. Av total trafikk (godsbiler) pa E39 utgjer distribusjonen fra Orkanger havn ca.
15 %. Gods til/fra ny godsterminal utgjgr 5-10 %.

ADT pa veg, utvalgte snitt LKP
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2012 Ref, 2022 Ref, 2022 Smberg 2022 Torgérd 2050 Ref. 2050 S@berg ZDSCI Torgérd
® E39 Bersa @vrig lette/tunge
= E39 Bersa Distr. Orkanger 70 70 70 124 114 114
W E39 Bersa Distr. godsterminal 35 40 33 42 37 44 57

Figur 3.3.1. Godstrafikk og distribusjon pa E39 (Kilde: Jernbaneverket)

Orkdal kommune - kommuneplan og miljgpakke

I kommuneplanen Orkdal 2040 pekes det i tettstedsanalysen pa at fv. 710/E39 over Bardshaug
er en utfordring i sentrumsutviklingen, og at E39 utgjer en funksjonell og visuell barriere
langs sentrum. Orkdal kommune fattet 30.01.2013 et prinsippvedtak om a slutte seg til ideen
om en egen miljopakke for Orkdal. I saksutredningen er det pekt pa behov for & avlaste fv.
710 over Bardshaug.

Orkdal kommune har 29.10.2014 vedtatt kommuneplanens arealdel, som legger til rette for
havneutbygging pa Grgngra. Trondheim Havn IKS planlegger her etablering av Regionhavn
Orkanger. Vedtaket forsterker behov for god tilknytning til E39.

e . - —
r‘n,‘_ . . TR e = P

I e B ; S, S

Skisse av havneutbyggingen pa Grongra. (Bilde: Trondheim Havn IKS)
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Statens vegvesen - kontrollplass trafikant- og kjeretaykontroll

I innspill til Nasjonal transportplan 2018 - 2027 har trafikant- og kjgretgyavdelingen i Statens
vegvesen Region midt lagt fram behov for en kontrollplass som dekker transport til/fra Hitra,
Berkak - Fannrem og E39 mot Trondheim.
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4 Mal

4.1 Samfunnsmal

Statens vegvesen legger til grunn som et overordnet samfunnsmal for utviklingen av E39 fram
mot 2040 at transportsystemet i korridoren skal veere effektivt, tilgjengelig, palitelig og
ivareta behovet for kommunikasjon for bo- og arbeidsmarkedsregioner.

4.2 Effektmal

Statens vegvesen har som et utgangspunkt for prosjektet formulert tre effektmal for E39
Harangen - Thamshamn:

e Redusert reisetid E39 Harangen — Thamshamn .

e Redusert kjgrelengde E39 Harangen — Thamshamn.

¢ Redusere antall trafikkulykker og redusert alvorlighetsgrad pa de ulykkene som skjer.

4.3 Lokale mal

Ideverkstedet arbeidet ogsd med mal for E39 gjennom Orkanger. De viktigste og mest klare
malene som ble framhevet fra gruppene var:

e Kortere veg og kortere reisetid, god framkommelighet

¢ God trafikksikkerhet

o Legge til rette for myke trafikanter - universell utforming

e Mindre tungtrafikk gjennom sentrum

¢ Redusere barrierevirkning av E39

¢ God trafikkavvikling for ny havn og neeringslivet

o Estetikk, kvalitet

¢ Godt nermiljg, lite stgy og stov

e Legge til rette for byutvikling

¢ Enhetlig standard pa E39

4.4 Tekniske og funksjonelle krav

Samferdselsdepartementet har i brev 19.12.2014 gitt fgringer for bygging av hovedveger.
Departementet angir som en hovedregel at det ikke bar anlegges rundkjgringer pa
hovedfartsarer med stort innslag av gjennomgangstrafikk. I enkelte tilfeller der kostnadene
blir uforholdsmessig haye eller det av f.eks. plasshensyn ikke er mulig a bygge planskilte
kryss vil det unntaksvis veere ngdvendig a anlegge rundkjgring. Dette ma vurderes i hvert
enkelt tilfelle.

Utredningen legger dette til grunn som hovedprinsipp for linjefgring, kostnadsanslag og
vurdering av alternativ. Der det ikke er plass eller pa andre mater ikke er mulig med planskilte
kryss er dette serskilt drgftet under de ulike alternativene.
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Videre ber departementet om at hovedveger i stgrst mulig grad bygges utenom byer og
tettsteder. Dette ligger til grunn for drgfting og tilrading i kapittel 7.

Aktuell standard ut i fra Statens vegvesen sine rutevise utredninger for stamvegnettet er
dimensjoneringsklasse H5 med 12,5 meter vegbredde og midtdeler, dimensjonert for 90 km/t,
jf. handbok N100.

For alternativer over Grgngra og over Bardshaug vil vegen ga gjennom tett utbygde omrader.
Det ma i slike omrader vurderes om dimensjoneringsklasse H1 med 8,5 meter vegbredde og
fartsgrense 60 km/t ma legges til grunn.

Aktuell tunnelklasse for tunneler er T10,5. Denne vil fungere godt med H5-tilknytning, da en
kan ha bredt felt med forsterket midtoppmerking.

For eventuelle tunnelalternativ gst for Orkanger til Thamshamn kan trafikkutviklingen pa sikt
utlgse krav om to lgp. Lgp to bgr vurderes innregulert og ivaretatt i videre planlegging, slik at
veglgsningene som bygges ut i 1. runde vil kunne fungere godt med tunnel i to lgp. Kostnads-
anslaget i avsnitt 6.5 er gjort for tunnel i to lgp.

TEN-T-retningslinjer gjelder for E39.
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5 Alternativ

5.1 Oversikt over vurderte alternativ

Hovedutfordringen pé strekningen er at ny E39 mé krysse Orkdalen gjennom og/eller naer
kommunesenteret Orkanger. Ut i fra tettstedstrukturen avtegner det seg fire aktuelle
korridorer for & krysse Orkdalen, tegnet med rosa pé figur 5.1.1:

1: Gjolme - Greonera - Gammelosen
2: Bardshaug

3: Evjen

4: Vollen - Fannremsmoen
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Figur 5.1.1 Oversikt over vurderte alternativ

s

Til disse fire krysningskorridorene avtegner det seg tilsvarende fem linjer til Harangen, tegnet
med blatt i figur 5.1.1. Stiplet linje er tunnel.

A: Skjenalddalen - Gjelme

B: Skjenalddalen - Annel - Bardshaug
C: Skjenalddalen - Annel - Evjen

D: Kvakland - Evjen

E: Kvakland - Vollen

Dette gir som resultat fem hovedalternativ (blatt og rosa 1 figur 5.1.1):

Al: Skjenalddalen - Gjelme - Gammelosen
B2: Skjenalddalen - Annel - Bérdshaug
C3: Skjenalddalen - Annel - Evjen

D3: Kvakland - Evjen

E4: Kvakland - Vollen - Fannremsmoen
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I tillegg til hovedalternativene har prosjektgruppa sett pa falgende kombinasjonsalternativ:

A2: Skjenalddalen - Gjglme - Bardshaug
A3: Skjenalddalen - Gjglme - Evjen

Alle disse alternativene knytter seg primeert til eksisterende E39, som har bra standard og
geometri (markert med rgdt i figur 5.1.1).

Kombinasjonsalternativene A4, D2 og D1 har vi ikke sett pa som aktuelle alternativer. Det
gar an a se pa D2 som et aktuelt alternativ, men dette er i prinsippet sa likt D3 at vi ikke har
behandlet dette serskilt av avgrensingshensyn.

Kommunen har i kommuneplanen vist et tunnelalternativ for E39 fra Bardshaug
(Shellkrysset) til Thamshamn. Tilsvarende gnske fra kommunen framkommer ogsa i
miljepakken sine lgsningsskisser, og er baret fram pa ideverkstedet. Hensikten er a avlaste
boligomrader langs eksisterende E39 og legge til rette for fortetting i omradet. Vi har derfor
tatt med som et tilleggsalternativ at linje 2 og 3 viderefgres med tunnel til Thamshamn,
markert med oransje farge og bokstaven T i figur 5.1.1. Tunnelene til Thamshamn er
behandlet separat i beskrivelser og vurderinger videre i kapittel 5 og 6.

5.2 Beskrivelse av alternativene

A1: Skjenalddalen - Gjglme - Gammelosen
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Figur 5.2.1 Alternativ Al

Alternativ A1 kombinerer en linje A langs eksisterende fv. 714 i Skjenalddalen med linje 1
for kryssing av Orkdalen. Traséen fglger dagens fv. 714 fra Harangen til Gjglme i en lengde
pa 8 km. Linjefgringen vil trolig bli en kombinasjon av a faglge eksisterende veg og ga i ny
linje. Med 90 km/t fartsgrense ma det sikres sammenhengende sidevegsnett for
landbrukstrafikk og syklende. Konkrete lgsninger for dette er ikke vurdert i forprosjektet.
Stigning forbi Skjenaldfossen kan legges noe om og utvides med forbikjgringsfelt. Det er
behov for ny bru over Skjenaldelva. Ved Gjglme kan det vere aktuelt a legge om vegen for
krysset med fv. 710, mest radikalt med om lag 1 km tunnel i fjell. I videre drgfting og
kostnadsvurdering har vi ikke tatt med tunnel.
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Figur 5.2.2 Ortofoto over Gjalme, Grengra og'\ Gammelosen

Ved Gjelme ma det etableres et planskilt kryss med fv. 710. Krysset ved Gjglme ma trolig
ogsa fungere som hovedtilknytning til regionhavna og neringsomradene.

A krysse Orkla, Grgngra gst og Gammelosen, og komme seg opp til Thamshamn er et meget
krevende alternativ for E39 gjennom Orkanger. Alle lgsninger vil gripe sterkt inn i
eksisterende arealbruk i omradet. Det er trolig svert utfordrende grunnforhold i omradet, og
det ma tas hgyde for kvikkleire og at det ma sikres mot utglidning av elvedeltafronten.

Prosjektgruppa har sett pa ulike muligheter: nedgravd betongtunnel i to lengder, veg i dagen
og viadukt. Om de enkelte lgsningene som er prgvd ut i prosjektet gjelder fglgende:

A1l-a: Nedgravd betongkulvert under Orkla, Grgngra og Gammelosen.
For @ komme dypt nok under Orkla og Gammelosen ma vegbanen i kulverten trolig
minst ned pa kote -15. Det ser ut til at lasningen er gjennomfgrbar med tanke pa
stigning. Byggegropa ma trolig spuntes, men det vil likevel bli et omfattende
anleggsomrade, med betydelige ulemper for virksomheter og trafikkavvikling pa
Grgngra. Kryssing av Orkla med kulvert forutsetter etappevis bygging for a sikre elvas
lgp. Videre ma utbyggingen ikke bidra til flom- og erosjonssituasjoner i anleggsfasen.
Med kurveradius R=450 og god tilpassing og gjennomfgring kan det veere mulig unnga
noen konflikter i omradet. Lgsningen vil medfere behov for fravik eller breddeutvidelse
i innerkurve pa betongkulverten med inntil 7 meter avhengig av kurveradius.
Alternativt ma kulverten bygges med en stivere linje.
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Flgur 5.2.3 Eksempel pa linje med kulvert under Orkla, Grﬂnﬂra og Gammelosen "

Det ligger en usikkerhet i om det er ngdvendig med kulvert i to lgp (til sammen fire
felt). Dette vil avhenge av hvordan vegsystemet utformes totalt sett i Orkanger, for
eksempel i hvilken grad mye lokaltrafikk og/eller fv. 65 sluses inn pa E39 vest for
kulverten I sa fall vil kulvert i to lap innebere en tilsvarende oppskalering i kostnader
og ulemper. Dersom kulvertalternativet blir tatt inn i kommunedelplanen ma neermere
vurderinger av lgsninger for gvrig vegnett og tilhgrende trafikkanalyser vere
bestemmende for hvor mange felt kulverten ma dimensjoneres for. I kostnadsanslagene
i kapittel 6.3 er det lagt til grunn kulvert i ett 1gp.

Av spesielle utfordringer er ellers kryssing av Technip AS sin spolebase, og
utbyggingen vil kreve god planlegging og gjensidig tilpasning. For a sikre drift pa
basen kan det vaere en lgsning a legge lokk over byggegropa.

A1-b: Bru over Orkla, kombinert med nedgravd betongkulvert over Grgngra og Gammelosen.
For a komme dypt nok under Gammelosen ma vegbanen i kulverten trolig minst ned pa
kote -15. Lgsningen har stgrre variasjon i lengdeprofilet, men stigningene ser ut til a
vere akseptable med tanke pa gjennomfgrbarhet. Det vil bli en flere hundre meter lang
strekning der vegen ma ga i dagen og i trau fra brua og ned i kulverten. Vegsystemet
ma legges om, og virksomheter ma avgi grunn/tilpasse driften. Med kurveradius R=450
og god tilpassing og gjennomfgring kan det veere mulig unnga noen konflikter i
omradet. Lgsningen vil medfgre behov for fravik eller breddeutvidelse i innerkurve pa
betongkulverten med inntil 7 meter avhengig av kurveradius. Hvis ikke ma kulverten
ha en stivere linje.
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Figur 5.2.4 Eksempel pa linje med bro over Orkla og 'kul\;ert under Gf.ﬂliﬂ‘ra 6g "G'ammel'osen
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Det ligger en usikkerhet i om det er ngdvendig med kulvert i to lgp (til sammen fire
felt). Dette vil avhenge av hvordan vegsystemet utformes totalt sett i Orkanger, for
eksempel i hvilken grad mye lokaltrafikk og/eller fv. 65 sluses inn pa E39 vest for
kulverten. I sa fall vil kulvert i to lgp innebere en tilsvarende oppskalering i kostnader
og ulemper. Dersom kulvertalternativet blir tatt inn i kommunedelplanen ma neermere
vurderinger av lgsninger for gvrig vegnett og tilhgrende trafikkanalyser vere
bestemmende for hvor mange felt kulverten ma dimensjoneres for. I kostnadsanslagene
i 6.3 er det lagt til grunn kulvert i ett 1gp.

Av spesielle utfordringer er ellers kryssing av Technip AS sin spolebase, og
utbyggingen vil kreve god planlegging og gjensidig tilpasning. For a sikre drift pa
basen kan det vaere en lgsning a legge lokk over byggegropa.

Al-c: Bru over Orkla, E39 i dagen over Grgngra og Gammelosen.

Vegplanlegger har gjort forsgk pa a legge ulike veglinjer i dagen over Grgngra, og
konklusjonen er at en funksjonell linje ikke er mulig uten & legge vegen enten over
Technip Norge AS sin spolebase eller i/ner Gammelosen friluftsomrade. Annet
neringsareal og vegareal blir ogsa sterkt bergrt. Dette gjelder alle aktuelle vegklasser.

I vurderingene videre har vi lagt til grunn dimensjoneringsklasse H1, med 8,5 meter
vegbredde og 60 km/t, som det mest realistiske og mest fleksible alternativet for
eventuell senere planlegging. Det ma etableres ngdvendige krysslgsninger
(rundkjgringer) med lokalt vegnett.
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Fighr 5.2.5 'Eksempel pa linje med bro over Orkla og veg i dagen over”(}mnarﬁ og Gammelosen

Al-d:

Viadukt over Orkla, Grgngra og Gammelosen.

Flere linjer for en viadukt er tenkelige. Grunnforholdene for fundamentering er sveert
usikre. Det ser ikke ut til at det lar seg gjore a unngd bygninger eller viktig neeringsareal
med brukropp og fundament. Plassering av sgyler/fundament til viadukten vil bli
utfordrende. Technip Norge AS har anslatt at de ma ha minst 10 meter frihgyde under
viadukten der den krysser spolebasen, men det er ikke avklart om dette inneholder
ngdvendige sikkerhetsmarginer. Om det er andre virksomheter som stiller krav til
minstehgyde eller er sarbare for hgydebegrensinger har forprosjektet ikke innhentet
informasjon.
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Stigningsforholdene til dette alternativet er fordelaktige sammenlignet med Al-a og
A1-b. Det blir sma hgydeforskjeller fra krysset ved Gjglme til Thamshamn.
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Figur 5.2.6 Eksempel pa linje med viadukt over Orklé, Grgngra og Gammelosen 7

Tilkoblingen til E39 ved Thamshamn kan veere svert utfordrende. Omradet ved eksisterende
Thamshamnkryss er bratt og smalt. Ombygging av krysset vil kreve vesentlige terrenginngrep
og/eller konstruksjoner.

Total lengde Harangen - Thamshamn: 12 km.

A2: Skjenalddalen Gjglme - Bardshaug
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Figur 5.2. 7 Alternativ A2

Alternativ A2 kombinerer en linje A langs eksisterende fv. 714 i Skjenalddalen med linje 2
for kryssing av Orkdalen. Alternativ A2 fglger dagens fv. 714 fra Harangen til Gjglme i en
lengde pé 8 km. Det forutsettes at eksisterende veg oppgraderes der det ligger til rette for
dette, og ellers bygges ny. Stigning forbi Skjenaldfossen kan legges om ved a utnytte elvedal
sor for dagens veg, og utvides med forbikjgringsfelt. Ny bru over Skjenaldelva. Ved Gjglme
kan det veere aktuelt d legge om vegen far krysset med fv. 710, mest radikalt med om lag 1
km tunnel i fjell. I videre drgfting og kostnadsvurdering har vi ikke tatt med tunnel.

Ved Gjglme ma det etableres et planskilt kryss med fv. 710. Krysset ved Gjglme ma ogsa
fungere som hovedtilknytning til regionhavna og neringsomradene der. Alternativ A2 fglger
deretter pa eller langs fv. 710 fra Gjglme til kryss mellom fv. 710 og 462.
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Figur 5.2.8 Ortofoto over Bardshaugomradet

Fra kryss med fv. 462 til kryss med eksisterende E39 (Shellkrysset) over Bardshaug har vi
vurdert muligheten for a etablere en separat veg (H4/H5) med hag fart (80/90 km/t) atskilt fra
dagens fv. 710, enten i dagen eller nedgravde alternativ. Ut i fra omradets kompleksitet og
betydning har vi konkludert med at det ikke er realistisk med slike alternativ.

Dersom E39 skal fglge dagens fv. 710 over Bardshaug er eneste realistiske alternativ derfor at
vegen dimensjoneres som H1-veg med 8,5 meter og 60 km/t. Plassen er begrenset, og kryss
med fv. 462 bgr utformes som rundkjering. Ellers inneberer lgsningen som minimum at
bredden pa fv. 710 utvides, og at eksisterende rundkjegringer vurderes utvidet. Vi legger ogsa
til grunn at det ma bygges ny bru over Orkla.

For a bedre framkommeligheten er det gnskelig a sanere/flytte rundkjgringer og etablere
ngdvendig sidevegsnett. Dette ma eventuelt vurderes i kommunedelplan/reguleringsplan.

A2 folger deretter eksisterende E39 til Thamshamn. E39 ma her utvides i bredden og
oppgraderes. Krysset ved Hov ma saneres for a tilfredsstille kravene i vegnormalen for

H5-veg.

Total lengde Harangen - Thamshamn: 13,8 km.
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Figur 5.2. 9 Alternatlv A3

Alternativ A3 kombinerer en linje A langs eksisterende fv. 714 i Skjenalddalen med linje 3
for kryssing av Orkdalen. Alternativ A3 fglger dagens fv. 714 fra Harangen til Gjglme i en
lengde pa 8 km. Det forutsettes at eksisterende veg oppgraderes der det ligger til rette for
dette, og ellers bygges ny. Stigning forbi Skjenaldfossen kan legges om ved a utnytte elvedal
sor for dagens veg, og utvides med forbikjgringsfelt. Ny bru over Skjenaldelva. Ved Gjglme
kan det veere aktuelt a legge om vegen for krysset med fv. 710, mest radikalt med om lag 1
km tunnel i fjell. I videre drgfting og kostnadsvurdering har vi ikke tatt med tunnel.

Ved Gjglme ma det etableres et planskilt kryss med fv. 710. Krysset ved Gjglme ma ogsa
fungere som hovedtilknytning til regionhavna og neringsomradene der. Alternativ A2 fglger
deretter pa eller langs dagens fv. 710 fra Gjglme til kryss mellom fv. 710 og 462 .

Figur 5.2.10 Ortofoto over omradet ved Evjn
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Videre langs Gjglmesli mot Orkla og Evjen er det mulig a plassere et planskilt kryss som kan
koble E39 sammen med fv. 462 sgrfra og fv. 710 fra Bardshaug. Deretter ny bru over Orkla
og ny veg over Evjen og opp til eksisterende E39. Kryssing av Thamshamnbanen og
Orkdalsvegen ma trolig gjores med E39 i kulvert grunnet fredning av banen. Det er ogsa
sannsynlig at kulverten ma gjeres sa lang at den demper nermiljgulemper over Evjen. Vi har
lagt til grunn 200 meter i kostnadsanslag.

Krav til kurvatur pa E39 og tilgjengelig areal gjor at det ikke er mulig a koble seg pa
eksisterende E39 med annen type kryss enn en rundkjgring. Dersom det er gnskelig a knytte
seg pa eksisterende E39 uten kryss er det et alternativ a flytte fv. 65 vest for Orkla med
oppgradering av fv. 462 og pakobling i det planfrie krysset ved Gjglmesli. Krav til kurvatur
gjor imidlertid at E39 i sa fall trolig vil bergre boligene nord for Evjensbekken og Rgasvegen.

I videre vurdering og kostnadsanslag har vi lagt til grunn en lgsning med rundkjgring for
pakobling til eksisterende E39.

A3 folger deretter eksisterende E39 til Thamshamn. E39 ma her utvides i bredden og
oppgraderes. Krysset ved Hov ma saneres for a tilfredsstille kravene i vegnormalen for
H5-veg.

Total lengde Harangen - Thamshamn: 15,1 km.

B2: Skjenalddalen Anngl - Bardshaug
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Figur 5.2.11 Alternativ B2

Alternativ B2 fglger dagens fv. 714 fra Harangen til Anngl i en lengde pa 5,5 km. Det
forutsettes at eksisterende veg oppgraderes der det ligger til rette for dette, og ellers bygges
ny. Stigning forbi Skjenaldfossen kan legges om ved a utnytte elvedal sgr for dagens veg, og
utvides med forbikjgringsfelt. Kryss med fv. 714 legger vi til grunn blir bygd med planskilt
kryss. Ny bru over Skjenaldelva. Deretter gar alternativet i tunnel T10,5 ett lgp 3,3 km til
kryss fv. 710 og 462.
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Figur 5.2.12 Ortofoto over Bardshaugomradet

Fra kryss med fv. 462 til kryss med eksisterende E39 (Shellkrysset) over Bardshaug har vi
vurdert muligheten for a etablere en separat veg (H4/H5) med hag fart (80/90 km/t) atskilt fra
dagens fv. 710, enten i dagen eller nedgravde alternativ. Ut i fra omradets kompleksitet og
betydning har vi konkludert med at det ikke er realistisk med slike alternativ.

Dersom E39 skal fglge dagens fv. 710 over Bardshaug er eneste realistiske alternativ at vegen
dimensjoneres som H1-veg med 8,5 meter og 60 km/t. I sa fall bgr kryss med fv. 462 ut i fra
plasshensyn og avstandskrav til tunnelmunning utformes som rundkjgring. Ellers innebarer
lgsningen som minimum at bredden pa fv. 710 utvides, og at eksisterende rundkjgringer
vurderes utvidet. Vi legger ogsa til grunn at det ma bygges ny bru over Orkla.

For a bedre framkommelighet er det gnskelig a sanere/flytte rundkjgringer og i sa fall etablere
ngdvendig sidevegsnett. Dette ma eventuelt vurderes i kommunedelplan/reguleringsplan.

B2 falger deretter eksisterende E39 til Thamshamn. E39 ma her utvides i bredden og
oppgraderes. Krysset ved Hov ma saneres for a tilfredsstille kravene i vegnormalen for
H5-veg.

Total lengde Harangen - Thamshamn: 13,1 km.

Alternativet vil trolig forutsette at fv. 710 til Gjglme ma oppgraderes for a sikre god
tilknytning til regionhavna. Dette er ikke med i kostnadsanslagene.
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C3: Skjenalddalen - Anngl - Evjen
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Figur 5.2.13 Alternativ C3

Alternativ C3 folger dagens fv. 714 fra Harangen til Anngl i en lengde pa 5,5 km. Det
forutsettes at eksisterende veg oppgraderes der det ligger til rette for dette, og ellers bygges
ny. Stigning forbi Skjenaldfossen kan legges om ved a utnytte elvedal sgr for dagens veg, og
utvides med forbikjgringsfelt. Kryss med fv. 714 legger vi til grunn blir bygd med planskilt
kryss. Ny bru over Skjenaldelva. Deretter gar alternativet i tunnel T10,5 ett lgp 3,5 km til
Gjglmesli.

Det er ikke plass til planskilt kryss med fv. 462 vest for Orkla. @st for Orkla er det i teorien
plass til et planskilt kryss. Men dette vil bergre Orkla og/eller boliger, offentlige bygg,
Thamshamnbanen og Orkdalsveien i meget sterk grad. Fv. 710 (med fv. 462) ma kobles til
krysset med en egen veg og bru over Orkla, og fv. 65 ma bygges ny fra Fannremsmoen, ev.
flyttes til fv. 462 vest for Orkla og kobles til via fv. 710.
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Figur 5.2.14 Ortofoto over omrédet ved Evjen

I videre vurdering og kostnadsanslag har vi lagt til grunn en lesning med rundkjering vest for
Orkla (kryss fv. 462 og 710) og rundkjering i1 kryss med eksisterende E39 for dette
alternativet. Flytting av fv. 65 til vest for Orkla gjer det 1 prinsippet mulig 4 koble seg inn pa
E39 uten rundkjering, men krav til kurvatur gjer at E39 1 sa fall trolig vil berere boligene nord
for Evjensbekken og Redsvegen. Eventuell flytting av fv. 65 er ikke kostnadsvurdert.

C3 forutsetter ny bru over Orkla og ny veg over Evjen og opp til eksisterende E39. Kryssing
av Thamshamnbanen og Orkdalsvegen mé trolig gjeres med E39 i kulvert grunnet fredning av
banen. Det er ogsé sannsynlig at kulverten mé gjores sd lang at den demper naermiljeulemper
over Evjen. Vi har lagt til grunn 200 meter i kostnadsanslag.

C3 folger deretter eksisterende E39 til Thamshamn. E39 ma her utvides i bredden og
oppgraderes. Krysset ved Hov ma saneres for 4 tilfredsstille kravene 1 vegnormalen for
HS5-veg.

Total lengde Harangen - Thamshamn: 13,9 km.

Alternativet vil trolig forutsette at fv. 462/710 til Gjelme ma oppgraderes for & sikre god
tilknytning til regionhavna. Kun oppgradering av fv. 462 til 710 er med i kostnadsanslaget.

D3: Kvakland - Evjen
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Figur 5.2.15 Alternativ D3

Alternativ D3 binder sammen linje D fra Kvakland til Gjelmesli og linje 3 over Evjen. Vegen
folger dagens fv. 714 fra Harangen til Kvakland, der vegen krysser Skjenaldelva med ny bru
ved Kvernbakken. Lengde 1 dagen 2,7 km. Kryss med tv. 714 legger vi til grunn blir bygd
med planskilt kryss. Deretter tunnel T10,5 ett lop 5,4 km til Gjelmesli.

Det er ikke plass til planskilt kryss med fv. 462 vest for Orkla. Ost for Orkla er det i teorien
plass til et planskilt kryss. Men dette vil berare Orkla og/eller boliger, offentlige bygg,
Thamshamnbanen og Orkdalsveien i meget sterk grad. Fv. 710 (med fv. 462) ma kobles til
krysset med en egen veg og bru over Orkla, og fv. 65 mé bygges ny fra Fannremsmoen, ev.
flyttes til fv. 462 vest for Orkla og kobles til via fv. 710.

Forprosjekt for kommunedelplan E39 Harangen - Thamshamn - Statens vegvesen Region Midt - Mars 2015
side 39



Figur 5.2.16 Ortofoto over omradet ved Evjn

I videre vurdering og kostnadsanslag har vi lagt til grunn en lgsning med rundkjering vest for
Orkla (kryss fv. 462 og fv. 710) og rundkjgring i kryss med eksisterende E39 for dette
alternativet. Flytting av fv. 65 til vest for Orkla gjar det i prinsippet mulig a koble seg inn pa
E39 uten rundkjering, men krav til kurvatur gjer at E39 i sa fall trolig vil bergre boligene nord
for Evjensbekken og Rgasvegen. Eventuell flytting av fv. 65 er ikke kostnadsvurdert.

D3 forutsetter ny bru over Orkla og ny veg over Evjen og opp til eksisterende E39. Kryssing
av Thamshamnbanen og Orkdalsvegen ma trolig gjares med E39 i kulvert grunnet fredning av
banen. Det er ogsa sannsynlig at kulverten ma gjgres sa lang at den demper nermiljgulemper
over Evjen. Vi har lagt til grunn 200 meter i kostnadsanslag.

D3 folger deretter eksisterende E39 til Thamshamn. E39 ma her utvides i bredden og
oppgraderes. Krysset ved Hov ma saneres for a tilfredsstille kravene i vegnormalen for
H5-veg.

Total lengde Harangen - Thamshamn: 13,0 km.

Alternativet vil trolig forutsette at fv. 462/710 til Gjglme ma oppgraderes for a sikre god
tilknytning til regionhavna. Kun flytting av fv 462 til fv. 710 er med i kostnadsanslagene.
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E4: Kvakland - Vollen - Fannremsmoen
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Figur 5.2.17 Alter

Alternativ E4 folger dagens fv. 714 fra Harangen til Kvakland, der vegen krysser
Skjenaldelva med ny bru ved Kvernbakken. Lengde i dagen 2,7 km. Kryss med fv. 714 legger
vi til grunn blir bygd med planskilt kryss. Deretter tunnel T10,5 ett lap 4,5 km til Vollen, bru
over Orkla og tilkobling til eksisterende E39 med planskilt kryss. Tilkobling til fv. 462 vest
for Orkla er ikke mulig pga. avstandskrav til tunnelmunning.

4ceriva

Figur 5.2.18 Ortofoto over omridet ved Fannremsmoen

E4 folger deretter eksisterende E39 til Thamshamn. E39 m4 sannsynligvis krysse den fredede
Thamshamnbanen i bru, og mé da ligge pa fylling fra bru over Orkla. Vegen ma videre
utvides 1 bredden og oppgraderes. Kryss med Orkdalsveien og krysset ved Hov mi saneres for
a tilfredsstille kravene i vegnormalen for H5-veg.

Total lengde Harangen - Thamshamn: 13,7.
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T: Tunnelalternativ til Thamshamn

eland,, /
g I b a

QOrkanger

<37 Linje 2, 3 og 4 kan kombineres med tunnel fra
7~ Bardshaug eller Evjen til Thamshamn. I
: kostnadsanslag er det lagt til grunn at trafikk-
utviklingen kan utlgse krav om to-lgpstunnel til
' Thamshamn, i og med at trafikk fra E39, fv. 65 og
fv. 710 trolig vil settes pa tunnelen.
Kommunedelplanen ma beregne dette konkret.

Geltryggen

Figur 5.2.18 Alternativ T2 og T3

T2 Tunnel fra Bardshaug til Thamshamn

Det er krav om minimumsavstander mellom tunnelmunning og kryss. Dette skaper
utfordringer for a etablere en tunnel direkte fra rundkjeringen mellom fv. 710 og E39
(Shellkrysset). Det er begrenset rom for a flytte rundkjeringen. En eventuell tunnel ma trolig
komme inn mot rundkjeringen nordfra, med lang forskjeering skratt inn mot fjellet. Skal det
bygges to lgp blir utfordringene med tunnel fra Bardshaug tilsvarende skjerpet. Med lavere
fart gker tilpasningsmulighetene.

Det samme gjar seg gjeldende ved Thamshamn. For & unnga a utlgse massiv ombygging av
Thamshamnkrysset ma tunnelmunningen plasseres minst stoppsiktslengde vest for slutt pa
vestgaende akselerasjonsfelt. Pahugget ma komme meget skratt inn pa eksisterende E39 med
lang forskjeering.

Med disse forutsetninger kan en tunnellengde pa 2 000 meter vere sannsynlig, men det er
meget stor usikkerhet knyttet til dette. Det er ogsa meget stor usikkerhet knyttet til geologi og
krav til overdekning for en linje som legger seg sa skratt ut mot terrenget. Linja ma derfor
oppfattes som en fgrste prinsippskisse.

T3 Tunnel fra Evjen til Thamshamn

Ved Evjen er det mer plass til a oppna ngdvendig avstand fra tunnelapning til en rundkjering.
Et planskilt kryss utenfor en tunnel ved Evjen far pa grunn av avstandskravene tilsvarende
folger som planskilt kryss drgftet under A3 og C3.

For & unnga a utlgse massiv ombygging av Thamshamnkrysset ma tunnelmunningen plasseres
minst stoppsiktslengde vest for slutt pa vestgaende akselerasjonsfelt. Pahugget ma komme
meget skratt inn pa eksisterende E39 med lang forskjeering. Det er meget stor usikkerhet
knyttet til geologi og krav til overdekning for en linje som legger seg sa skratt ut mot
terrenget. Linja ma derfor oppfattes som en farste prinsippskisse.

Grovt anslétt tunnellengde fra Evjen er 2 800 meter.
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6 Virkninger av alternativ

6.1 Maloppnaelse

I avsnitt 4.2 er det satt opp mal om a redusere strekningen fra om lag 14 km, og reisetid fra 13
minutter. Tabell 6.1.1 viser skjgnnsmessig hvor godt de ulike alternativene oppnar en bedring.

Reisetid er beregnet med en gjennomgaende fartsgrense pa 90km/t, og snitthastighet pa 85
km/t, unntatt alternativ merket med stjerne, som forutsetter fartsgrense pa 60 km/t og snittfart
pa 55 km/t. For alternativ B2 og A2 over Bardshaug er det knyttet usikkerhet til om reisetid er
beregnet for optimistisk. Fgrst pa kommunedelplan og spesielt pa reguleringsplan er det mulig
a danne seg et realistisk bilde av om lgsningene gir gnsket framkommelighet.

Tabell 6.1.1. Maloppnaelse lengde og reisetid (se kart neste side for oversikt over alternativer)
Alternativ Total lengde (km) Reisetid (min) Maloppndelse lengde | M3loppndelse reisetid
(avrundet til 0,5 km) | (avrundet til 0,5 min) (fra 14 km) (fra 13 min)
Al 12 9 God God
AT* 12 10 God God
A2 14 10,5 Ingen Moderat
A3 15 10,5 Negativ Moderat
B2** 13 10 Moderat God
a3 14 10 Ingen God
D3 13 9,5 Moderat God
E4 13,5 9,5 Ingen God

*

Forutsatt H1 og 60 km/t over Grengra/Gammelosen (3,5 km)
** Forutsatt H1 og 60 km/t over Bardshaug (1,5 km)

Nar det gjelder Statens vegvesen sitt behov for kontrollplass, jf. avsnitt 3.4, er det etter var
vurdering ingen alternativ som ikke gir rom for a plassere en kontrollplass i tilknytning til
E39. Generelt gjelder imidlertid at linjer med kort strekning i dagen forbi Orkanger/ over
Orkdalen gir mindre tilfang av mulige lokaliseringer. Nar behovet er knyttet til bade E39 og
Berkak — Fannrem, vil koblingen mellom E39 og fv. 65 vare viktig. Med dagens trasé for fv.
65 vil de sgrlige krysningslinjene 3 og 4 over Orkdalen i sa fall veere best. Det er sannsynlig
at kontrollplassen ma ta i bruk dyrka mark, og konfliktnivaet kan variere etter hvor verdifullt
det konkrete arealet er.
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6.2 Virkninger av alternativene

Vi vil innledningsvis presisere at beskrivelsene av mulige virkninger bare er forelepige
vurderinger som ma utredes nermere 1 konsekvensutredningen for kommunedelplanen.
Hensikten er & sile ut alternativ som ikke ber arbeides videre med i kommunedel-
planprosessen. Vurderingene peker pd mulige konsekvenser, og ber mest leses som innspill til
planprogrammet.

Trafikale virkninger er ikke analysert med modellverktoy, men er basert pé enkle
forventninger om mulige virkninger. For regionhavna er virkningene vurdert med forutsetning
at Havneveien er stengt for tungtrafikk.

Virkninger er sammenlignet med 0-alternativet, som er at E39 folger fv. 714 og fv. 710 ned
Skjenalddalen til Gjelme og over Bardshaug til eksisterende E39 uten spesielle tiltak pa kort
sikt. Pa lenger sikt vil ogsd O-alternativet innebeere tiltak for & opprettholde/forbedre
framkommelighet og miljekvalitet. Tabellene er sammenstilt i tabell 6.2.9.

Tabell 6.2.1 Virkninger av A1: Skjenalddalen - Gjglme - Gammelosen
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Figur 6.2.1 Alternativ Al
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Som beskrevet under avsnitt 5.2 er det krevende a krysse Grgngra og Gammelosen og flere
lgsninger er aktuelle. I tabellen nedenfor er vurderingstema der virkningene vil variere
mellom lgsningene splittet opp i enkeltalternativene.

Tema

Virkning (i forhold
il O-alternativet)

Vurdering

Trafikale
virkninger

Alternativet vil fierne gjennomgangstrafikken pd E39 fra Bardshaug. Alternativet vil
trolig ha liten virkning i & fierne lokaltrafikk fra lokalnettet i Orkanger. Forutsatt at
problemstrekningene i Skjenalddalen far tilfredsstillende lasninger med ny veg vil
denne delstrekningen f3 god framkommelighet. For trafikk fra Fosen og Hitra/Freya
som skal sarover fv. 65 og videre mot @stlandet har linja liten effekt.

Tilknytning til
regionhavn

Det vil ligge til rette for meget god tilknytning til regionhavna. Alternativet gir
kortest strekning til Thamshamn, og to kilometer kortere enn over Bérdshaug.

Ulykker

Alternativet over Grangra og Havneveien vil trolig planlegges avkjarselsfritt og med
fd om noen kryss. Dette bidrar til 3 redusere ulykkesrisikoen knyttet til E39-trafikk
sammenlignet med 0O-alternativet. Alternativet bidrar ikke til & redusere
ulykkesrisiko pd Bardshaug annet enn det som felger av trafikkavlastningen. For
Skjenalddalen forutsettes at problemstrekninger far tilstrekkelig gode lsninger til 8
redusere ulykkesomfang.

Stay og
luftkvalitet

1)og 2): 0

3)og4): —

Alternativene vil redusere belastningen over Bardshaug, hvor mye ma beregnes.

1) og 2) Forbi friluftsomradene ved Gammelosen og naringsarealene péd Grengra vil
nedgravde alternativ ikke medfare vesentlige forurensningsulemper. Forbi
boligomrddene gst for Gammelosen vil mye avhenge av nayaktig hvor og hvordan
vegen kommer opp av kulverten.

3) Veg i dagen og viadukt vil gi negative virkninger med stay og luftforurensning
langs E39.

Landskap

| Skjenalddalen vil kurveutretting, flytting/utviding av vegen og etablering av ny bru
gi negative landskapsvirkninger sammenlignet med dagens situasjon. Graden av
inngrep avhenger av valgte lgsninger og avbatende tiltak

1 0g 2) over Grgngra/Gammelosen vil gi liten eller ingen negativ landskapsvirkning
isolert sett. Settes til liten negativ konsekvens samlet.

3) og 4) Veqg i dagen og viadukt vil gi negative landskapsvirkninger.

Neermilje og
friluftsliv

3)og 4: ——

| Skjenalddalen er det ikke registrert konkrete friluftsomrader. Det kan likevel ikke
utelukkes at det er lokale friluftsinteresser enkelte steder i dalen. Skjenaldelva er
lakseferende og naerfering/kryssing av elva kan vaere negativt for utgvelse av fiske.
Kryssing av Orkla vil bergre omradet som er registrert som Orklaparken i
friluftskartleggingen.

E39 nedgravd under Gammelosen og Havneveien vil gi f3 ulemper for brukere og
beboere i omrddet med unntak av i anleggsperioden.

Veg i dagen og viadukt vil oppleves som negativt for friluftsinteressene ved
Gammelosen og sjgen ved smabathavna. Det samme gjelder boligomradene langs
Havneveien. Barrierevirkning.

Naturmilje

Av registrerte naturverdier i Naturbase vil alternativet kunne virke inn pd
Skjenaldelva og grunnomrddene utenfor Gammelosen og ved smabdthavna. Orkla
er ikke registrert med spesielle verdier i Naturbase, men som viktig laksevassdrag
bar det legges til grunn at kryssing av Orkla kan ha noen ulemper.

Kulturmilje

Det er ikke registrert fredete kulturminner som vil veere i konflikt med dette
alternativet. Enkelte Sefrak-registrerte bygg kan vaere utsatt, seerlig neer
Thamshamn. Arkeologiske registreringer kan avdekke ukjente kulturminner.

Naturressurser

Alternativet vil kreve mye dyrka jord, srlig ved Gjelme. Her er det starre
sammenhengende teiger med lettdrevet, god jord som vil bli fragmentert og
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nedbygd. Saerlig krysslgsningen med fv. 710 vil vaere arealkrevende.

Lokal utvikling Uten naermere analyser er det ikke mulig/anskelig d forskuttere eventuelle virkninger
(byutvikling) for utviklingen lokalt i Orkanger. God tilknytning til regionhavna og naringsomradet
er et pluss med alternativet, men samtidig kan handelspotensialet fra
gjennomgangstrafikken reduseres. Det vil trolig fortsatt veere sd mye lokaltrafikk og
annen gjennomgangstrafikk over Bardshaug at ulempene der vil besta i stor grad.
Alternativene vil kreve verdifullt naeringsareal pd Grengra.

ikke vurdert

A1 - E39 helt nedgravd under Orkla, Grengra @st og Gammelosen
A1 - bru over Orkla og tunnel under Grengra gst og Gammelosen
A1 - E39i dagen, H1 og 60 km/t

- viadukt over Grengra gst og Gammelosen

D ow N —
==

TabeII 6.2.2 V|rkn|nger av A2: Skjenalddalen szlme Bardshaug

? ,'/’ ¥ 2 .Dyndalsxztra #
a7 7 : Meland~~
. 424 Dyndalst]nnna #1725 % s Tunga.
- = 2. o \" 136
Sagésen Anngls- S“““;’s?rga %
’ 337, 512 o Skjenaldhauuf Skjﬁj
x N s
Annalstienna“ o e g Dyndal faugenf a i ™ Orkanger
oo “:= Furuhaugen,178 Feqcbu z Dyndal‘_f AN e ‘ A L
e ) franey 7 - ¢ 3 Y
Lititjonna N |asko = /
g
Rokollen Nyhol- o !’}/
. At

i quellare ot [~ Storgya
kaﬂme}j?{n"nml \g’ 2 :
‘ —.g:/z— 2 g
f Foniks /_/ >
' Vettsaterdsen s

“ae8 o 4 Rivatriat

e W i Rodkamme
’6 Ov‘ -,‘;7" 6\46 Svartheia - Feqeman’?’sg 3 :
Fnssge]erd‘é‘r L’f e’(\e\d, 7o o Gabnefsrammet e Franslykkja i
el Hogiitjonn i G \4..\ Tkt Rommet « shau
T Fossmyran Cosebn sk;@na\dfossen EIaLE : $ 3 s | V}en 9 Rud&sen
&QA J \_J Usthamma:!rgen g —
s 2 S e / Svarthaugen vitberget / ¢ s AT
igset il 5 A'Srl!a_qser‘ /‘{ e g ‘\ N\~ Rodasen’ A_«
9 ’ooqt,zl\' b TR % /\:f?f C &l fos m\,\
wore. - ‘\) stan Vollmoen, /Tmtm é\\ Dy, £ \Esp; L
H;‘Fe.mggn\'. Tiornli® g HKK]E e /jj/\mu\_/ / { s
,_qu ,/‘/ vz Ustjarersmem Kjerkaunet = = Tl & ’,-/ 7
Figur 6.2.2 Alternativ A2
Tema Virkning (i forhold | Vurdering
il O-alternativet)
Trafikale Alternativet vil opprettholde gjennomgangstrafikken pd E39 over Bardshaug. Noe
virkninger lekkasje om Havneveien ma pdregnes, kan eventuelt dempes med restriktive tiltak.

Naermere analyser md vurdere om alternativet er framtidsrettet i lys av forventet
0 trafikkvekst som felge av regionhavn, fergefri E39 og samfunnsutviklingen generelt.

Forutsatt at problemstrekninger i Skjenalddalen far tilfredsstillende lgsninger med ny
veg vil denne delstrekningen fa god framkommelighet. For trafikk fra Fosen og
Hitra/Fraya som skal sgrover fv. 65 og videre mot Jstlandet har linja liten effekt.

Tilknytning til 0 Alternativet gir bedre veistandard fra Gjelme til Bardshaug, men trolig liten effekt

regionhavn malt i reisetid.

Ulykker Det forutsettes at Bardshaugomrddet reguleres pd en mate som gir trafikksikre
lzsninger. Samlet trafikkvolum, mengde kryssituasjoner og naerhet mellom
gjennomgangstrafikk, lokaltrafikk og myke trafikanter, gjer likevel at

0 ulykkespotensialet er stort. For Skjenalddalen forutsettes at problemstrekninger far
tilstrekkelig gode lgsninger til & redusere ulykkesomfang.

Stey 0g 0 En lzsning med E39 i dagens trasé over Bardshaug vil gi negative virkninger i form

luftkvalitet av stay og stav, men skiller seg ikke fra O-alternativet i s3 mdte. | Skjenalddalen
bergrer E39 sd fd at vi ikke finner grunnlag for 3 sette verdien til —

Landskap | Skjenalddalen vil kurveutretting, flytting/utviding av vegen og etablering av ny bru

- gi negative landskapsvirkninger sammenlignet med dagens situasjon. Graden av
inngrep avhenger av valgte lgsninger og avbatende tiltak.

Over Bardshaug vil etablering av ny bru, nye kryss og veger gi estetiske ulemper og
forsterke opplevelsen av omrddet som et trafikkomrade.
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Neermilje og | Skjenalddalen er det ikke registrert konkrete friluftsomrader. Det kan likevel ikke
friluftsliv utelukkes at det er lokale friluftsinteresser enkelte steder i dalen. Skjenaldelva er
lakseferende og naerfering/kryssing av elva kan vaere negativt for utgvelse av fiske.

Lasninger i dagen over Bardshaug vil innebaere en videre gkning av
narmiljgulemper pd Bardshaug. Alternativet vil kreve mer areal enn dagens
vegsystem, med redusert framkommelighet for myke trafikanter og gkt
barrierevirkning. Avbgtende tiltak kan ha noe effekt.

Naturmilje Av registrerte naturverdier i Naturbase vil alternativet kunne virke inn pd
Skjenaldelva. Orkla er ikke registrert med spesielle verdier i Naturbase, men som
viktig laksevassdrag ber det legges til grunn at kryssing av Orkla kan ha noen

ulemper.
Kulturmilje Det er ikke registrert fredete kulturminner som vil veere i konflikt med dette
0 alternativet. Enkelte Sefrak-registrerte bygg kan vaere utsatt. Arkeologiske
registreringer kan avdekke ukjente kulturminner.
Naturressurser Alternativet vil kreve noe dyrka jord, sarlig ved Gjelme. Her er det starre

sammenhengende teiger med lettdrevet, god jord som kan bli nedbygd. Seerlig

- krysslasningen(-e) med fv. 710 og fv. 460 vil kunne vaere arealkrevende, avhengig
av plassering og utforming. Tilsvarende gjer seg ogsa gjeldende i krysset med fv.
462 ved Gjglmesli.

Lokal utvikling Uten narmere analyser er det ikke mulig/enskelig & forskuttere eventuelle virkninger
(byutvikling) for utviklingen lokalt i Orkanger av dette alternativet. Bardshaug er likevel det
ikke vurdert viktigste forretnings- og tjenesteytingsomradet i Orkanger, og vil bli mindre

attraktivt om omrddet forsterkes som trafikkorridor. Samtidig opprettholdes
gjennomgangstrafikken med den betydning dette far for handelsvirksomhet.

TabeII 6.2.3 V|rkn|nger av A3: Skjenalddalen szlme Evjen
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Figur 6.2.3 Alternativ A3

Tema Virkning (i forhold | Vurdering

til 0-alternativet)
Trafikale Alternativet vil fierne det meste av gjennomgangstrafikken knyttet til E39 og fv. 710
virkninger fra Bardshaug, forutsatt at framkommeligheten over Evjen blir s3 mye bedre at det

ikke blir lekkasje. Alternativet vil ogsa kunne ta noe av lokaltrafikken over
Bardshaug som ikke har Orkanger sentrum/Bardshaug som malpunkt.

_|_
Noe lekkasje om Havneveien mé paregnes, kan eventuelt dempes med restriktive
tiltak. Forutsatt at problemstrekningene i Skjenalddalen fr tilfredsstillende lzsninger
med ny veg vil denne delstrekningen fa god framkommelighet. For trafikk fra Fosen
og Hitra/Fraya som skal sarover fv. 65 og videre mot @stlandet har linja liten effekt.
Tilknytning til 0 Alternativet gir 1 km lenger reiseavstand enn dagens situasjon for godstrafikk fra
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regionhavn havna som skal mot Trondheim. P3 grunn av bedre framkommelighet vil ikke
reisetiden gke tilsvarende.

@kt avstand og reisetid avveid mot bedre framkommelighet gjer at vi velger 3 sette
virkningen til 0. Kommunedelplanprosessen kan eventuelt analysere dette naermere.

Ulykker Alternativet over Evjen vil trolig planlegges avkjarselsfritt og med fa kryss. Dette
bidrar til 3 redusere ulykkesrisikoen knyttet til E39-trafikk sammenlignet med 0-

+ alternativet. Alternativet bidrar ikke til & redusere ulykkesrisiko pd Bardshaug annet
enn det som felger av trafikkavlastningen. For Skjenalddalen og nytt kryss ved
Gjelme forutsettes at lgsningene bidrar til 8 redusere ulykkesomfang.

Sty 0g B Over Evjen vil ny veg gi ulemper for naerliggende boliger og institusjoner.
|luftkvalitet
Landskap | Skjenalddalen vil kurveutretting, flytting/utviding av vegen og etablering av ny bru

gi negative landskapsvirkninger sammenlignet med dagens situasjon. Graden av
inngrep avhenger av valgte lgsninger og avbgtende tiltak.

Nye planskilte kryss ved Gjelme og Gjglmesli vil gi negative landskapsvirkninger.
Etablering av bro over Orkla, ny veg over Evjen og nytt kryss vil 0gsd gi negative
virkninger for landskapet i et omrdde som er mye preget av landbruksareal og Orkla.

Neermiljg og | Skjenalddalen er det ikke registrert konkrete friluftsomrdder. Det kan likevel ikke
friluftsliv utelukkes at det er lokale friluftsinteresser enkelte steder i dalen. Skjenaldelva er
lakseferende og naerfering/kryssing av elva kan vaere negativt for utgvelse av fiske.

Kryssing av Orkla vil redusere opplevelsesverdiene i et omrade som ikke har
vesentlige tunge tekniske og forstyrrende elementer over eller inn til elva.

Over Evjen vil ny veg gi ulemper for naerliggende boliger og institusjoner.

Naturmilje Av registrerte naturverdier i Naturbase vil alternativet kunne virke inn pd
Skjenaldelva. Orkla er ikke registrert med spesielle verdier i Naturbase, men som
viktig laksevassdrag bar det legges til grunn at kryssing av Orkla kan ha noen
ulemper.

Kulturmilje Alternativ over Evjen vil trolig vaere i konflikt med den fredete Thamshamnbanen. |
- tillegg kan enkelte Sefrak-registrerte bygg kan veere utsatt. Arkeologiske
registreringer kan avdekke ukjente kulturminner.

Naturressurser Alternativet vil kreve mye dyrka jord, sarlig ved Gjglme, Gjglmeslien og Evjen. Ved
—— Evjen vil ny veg med kryss fragmentere og bygge ned to store sammenhengende
teiger med lettdrevet, god jord.

Lokal utvikling ke vurdert Uten naermere analyser er det ikke mulig/anskelig d forskuttere eventuelle virkninger
(byutvikling) for utviklingen lokalt i Orkanger av dette alternativet.

Tabell 6.2.4 V|rkn|nger av B2: Skjenalddalen Anngl - Bardshaug
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Figur 6.2.4 Alternativ B2
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Tema

Virkning (i forhold
til 0-alternativet)

Vurdering

Trafikale
virkninger

Alternativet vil opprettholde gjennomgangstrafikken pd E39 over Bardshaug. Noe
lekkasje om Havneveien ma pdregnes, kan eventuelt dempes med restriktive tiltak.
Narmere analyser ma vurdere om alternativet er framtidsrettet i lys av forventet
trafikkvekst som felge av regionhavn, fergefri E39 og samfunnsutviklingen generelt.

For var bruk har vi valgt 3 sette virkningen av alternativet til 0.

Skjenalddalen vil fortsatt ha betydning for trafikk fra fv. 710 og naerliggende deler
av Orkanger som skal inn pd E39 mot vest og mot Hitra/Fraya. For trafikk fra Fosen
som skal sgrover fv. 65 og videre mot @stlandet har linja liten effekt. Trafikk fra
Hitra/Freya oppndr noe innkorting.

Tilknytning til
regionhavn

Alternativet vil utenom rushtid trolig kun gi marginal forbedring i reisetid
sammenlignet med dagens vegnett. Forutsatt oppgradering av fv. 710 vil
framkommeligheten fra havna til E39 gke.

Ulykker

Det forutsettes at Bardshaugomrddet requleres pd en mate som gir trafikksikre
lzsninger. Samlet trafikkvolum, mengde kryssituasjoner og naerhet mellom
gjennomgangstrafikk, lokaltrafikk og myke trafikanter, gjer likevel at
ulykkespotensialet er stort. For Skjenalddalen forutsettes at problemstrekninger far
tilstrekkelig gode lasninger til & redusere ulykkesomfang. Avlastning av Gjglme og
nedre del av Skjenalddalen opp til Anngl reduserer ulykkespotensialet her.

Stay og
luftkvalitet

En lgsning med E39 i dagens trasé over Bardshaug vil gi negative virkninger i form
av stay og stav, men skiller seq ikke fra 0-alternativet i sa mate. Skjenalddalen blir
delvis avlastet, og far reduserte ulemper.

Landskap

| Skjenalddalen vil kurveutretting, flytting/utviding av vegen og etablering av ny bru
gi negative landskapsvirkninger sammenlignet med dagens situasjon. Graden av
inngrep avhenger av valgte lgsninger og avbgtende tiltak.

Over Bardshaug vil etablering av ny bru, nye kryss og veger og eventuell tunnel gi
estetiske ulemper og forsterke opplevelsen av omrddet som et trafikkomrade.

Neermiljg og
friluftsliv

| Skjenalddalen er det ikke registrert konkrete friluftsomrader. Det kan likevel ikke
utelukkes at det er lokale friluftsinteresser enkelte steder i dalen. Skjenaldelva er
lakseferende og naerfering/kryssing av elva kan vaere negativt for utgvelse av fiske.

E39 over Bardshaug vil innebare en videre gkning av narmiljgulemper pd
Bardshaug. Alternativet vil kreve mer areal enn dagens vegsystem, med redusert
framkommelighet for myke trafikanter og ekt barrierevirkning. Avbatende tiltak kan
ha noe effekt.

Naturmilje

Av registrerte naturverdier i Naturbase vil alternativet kunne virke inn pd
Skjenaldelva. Orkla er ikke registrert med spesielle verdier i Naturbase, men som
viktig laksevassdrag ber det legges til grunn at kryssing av Orkla kan ha noen
ulemper.

Kulturmilje

Det er ikke registrert fredete kulturminner som vil vaere i konflikt med dette
alternativet. Enkelte Sefrak-registrerte bygg kan vaere utsatt, seerlig over Bardshaug.
Arkeologiske registreringer kan avdekke ukjente kulturminner.

Naturressurser

Alternativet vil kreve noe dyrka jord, saerlig ved krysset med fv. 462 ved Gjglmesli.

Lokal utvikling
(byutvikling)

ikke vurdert

Uten narmere analyser er det ikke mulig/enskelig & forskuttere eventuelle virkninger
for utviklingen lokalt i Orkanger av dette alternativet. Bardshaug er likevel det
viktigste forretnings- og tjenesteytingsomradet i Orkanger, og vil bli mindre
attraktivt om omrddet forsterkes som trafikkorridor. Samtidig opprettholdes
gjennomgangstrafikken med den betydning dette far for handelsvirksomhet.
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TabeII 6.2.5 V|rkn|nger av C3 Skjenalddalen Annzl - Evjen
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Flgur 6.2.5 Alternativ C3

Tema Virkning (i forhold | Vurdering
til 0-alternativet)

Trafikale Alternativet vil fierne det meste av gjennomgangstrafikken knyttet til E39 og fv. 710
virkninger fra Bardshaug, forutsatt at framkommeligheten blir s3 mye bedre at det ikke blir
lekkasje. For 3 bidra til dette ma fv. 462 fra kryss med fv. 710 trolig
oppgraderes/bygges ny. Alternativet vil ogsa kunne ta noe av lokaltrafikken over
Bardshaug som ikke har Orkanger sentrum/Bardshaug som malpunkt.

+ Skjenalddalen vil fortsatt ha betydning for trafikk fra fv. 710 og mindre deler av
Orkanger som skal inn pd E39 mot vest og mot Hitra/Fraya.

Noe lekkasje om Havneveien mé paregnes, kan eventuelt dempes med restriktive

tiltak. Forutsatt at problemstrekningene i Skjenalddalen far tilfredsstillende lgsninger
med ny veg vil denne delstrekningen fa god framkommelighet. For trafikk fra Fosen
og Hitra/Fraya som skal sarover fv. 65 og videre mot @stlandet har linja liten effekt.

Tilknytning til Alternativet gir 1 km lenger reiseavstand enn dagens situasjon for godstrafikk som
regionhavn skal mot Trondheim. P4 grunn av bedre framkommelighet vil ikke reisetiden gke
tilsvarende. Oppgradering av fv. 710 og fv. 462 vil gke framkommeligheten fra
havna til E39. @kt avstand og reisetid avveid mot bedre framkommelighet gjor at vi
velger 3 sette virkningen til 0. Kommunedelplanprosessen kan eventuelt analysere
dette naermere.

Ulykker Alternativet over Evjen vil trolig planlegges avkjarselsfritt og med fa kryss. Dette
bidrar til & redusere ulykkesrisikoen knyttet til E39-trafikk sammenlignet med 0-

+ alternativet. Alternativet bidrar ikke til & redusere ulykkesrisiko pd Bardshaug annet
enn det som felger av trafikkavlastningen. For Skjenalddalen forutsettes at
problemstrekninger far tilstrekkelig gode lgsninger til & redusere ulykkesomfang.

Sty 0g Over Evjen vil ny veg gi ulemper for narliggende boliger og institusjoner.
|luftkvalitet

Landskap | Skjenalddalen vil kurveutretting, flytting/utviding av vegen og etablering av ny bru
gi negative landskapsvirkninger sammenlignet med dagens situasjon. Graden av
inngrep avhenger av valgte lgsninger og avbgtende tiltak.

Over Evjen vil etablering av ny veg med bro over Orkla og nye kryss gi negative
virkninger for landskapet i et omrdde som er mye preget av landbruksareal og Orkla.

Neermiljg og | Skjenalddalen er det ikke registrert konkrete friluftsomrdder. Det kan likevel ikke
friluftsliv - utelukkes at det er lokale friluftsinteresser enkelte steder i dalen. Skjenaldelva er
lakseferende og naerfering/kryssing av elva kan vaere negativt for utavelse av fiske.
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Kryssing av Orkla vil redusere opplevelsesverdiene i et omrdde som ikke har
vesentlige tunge tekniske og forstyrrende elementer over eller inn til elva.

Over Evjen vil ny veg gi ulemper for naerliggende boliger og institusjoner

Naturmiljg

Av registrerte naturverdier i Naturbase vil alternativet kunne virke inn pa
Skjenaldelva. Orkla er ikke registrert med spesielle verdier i Naturbase, men som
viktig laksevassdrag ber det legges til grunn at kryssing av Orkla kan ha noen
ulemper.

Kulturmiljg

Alternativ over Evjen vil trolig vaere i konflikt med den fredete Thamshamnbanen. |
tillegg kan enkelte Sefrak-registrerte bygg kan vaere utsatt. Arkeclogiske
registreringer kan avdekke ukjente kulturminner.

Naturressurser

Alternativet vil kreve mye dyrka jord, saerlig ved Gjglmeslien og Evjen. Kryssene vil
fragmentere og bygge ned store sammenhengende teiger med lettdrevet, god jord.

Lokal utvikling
(byutvikling)

ikke vurdert

Uten narmere analyser er det ikke mulig/enskelig § forskuttere eventuelle virkninger
for utviklingen lokalt i Orkanger av dette alternativet.

Tabell 6.2.6
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Tema

Virkning (i forhold
il 0-alternativet)

Vurdering

Trafikale
virkninger

Forutsatt at fv. 462 og fv. 710 oppgraderes vil alternativet fjerne det meste av
gjennomgangstrafikken knyttet til E39 og fv. 710 fra Bardshaug. Det md ogsa
forutsettes at framkommeligheten over Evjen blir s mye bedre enn Bérdshaug at
det ikke blir lekkasje. Alternativet vil 0ogsa kunne ta noe av lokaltrafikken over
Bardshaug som ikke har Orkanger sentrum/Bardshaug som malpunkt.

Skjenalddalen vil fortsatt ha betydning for trafikk fra fv. 710 og deler av Orkanger
som skal inn pa E39 mot vest og mot Hitra/Fraya.

Tilknytning til
regionhavn

Alternativet gir 1 km lenger reiseavstand enn dagens situasjon for godstrafikk fra
havna som skal mot Trondheim. P3 grunn av bedre framkommelighet vil ikke
reisetiden gke tilsvarende. (Inkludert oppgradering fv. 462/fv. 710 til Gjelme.)

@kt avstand og reisetid avveid mat bedre framkommelighet gjer at vi velger 3 sette
virkningen til 0. Kemmunedelplanprosessen kan eventuelt analysere dette naermere.

Ulykker

Alternativet over Evjen vil trolig planlegges avkjarselsfritt og med fa kryss. Dette
bidrar til 8 redusere ulykkesrisikoen knyttet til E39-trafikk sammenlignet med
0-alternativet. Alternativet bidrar ikke til 8 redusere ulykkesrisiko pa Bardshaug
annet enn det som falger av trafikkavlastningen
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Stey og Over Evjen vil ny veg gi ulemper for naerliggende boliger og institusjoner.
|luftkvalitet

Landskap | Skjenalddalen vil flytting av vegen ved Kvakland og etablering av ny bru og ny veg
til tunnelpdhogg gi negative landskapsvirkninger. Graden av inngrep avhenger av
valgte lgsninger og avbgtende tiltak.

Over Evjen vil etablering av ny veg med bro over Orkla og to nye kryss (fv. 462 og
eksisterende E39) gi negative virkninger for landskapet i et omrdde som er mye
preget av landbruksareal og Orkla.

Narmiljg og Det kan veere lokale friluftsinteresser knyttet til vassdraget pa krysningspunktet ved
friluftsliv - Kvakland. Ny veg og pdhogg ma ta hensyn til tilferselsveg til lokalt neerturomrade
ved Bjgrktjgnna/Alvatnet. Kryssing av Orkla vil redusere opplevelsesverdiene knyttet
til vassdraget pd stedet.

Naturmilje Av registrerte naturverdier i Naturbase vil alternativet kunne virke inn pd
Skjenaldelva. Orkla er ikke registrert med spesielle verdier i Naturbase, men som
viktig laksevassdrag bar det legges til grunn at kryssing av Orkla kan ha noen
ulemper.

Kulturmilje Alternativ over Evjen vil trolig vaere i konflikt med den fredete Thamshamnbanen. |
- tillegg kan enkelte Sefrak-registrerte bygg kan veere utsatt. Arkeologiske
registreringer kan avdekke ukjente kulturminner.

Naturressurser Alternativet vil kreve mye dyrka jord, s&rlig ved Gjglmeslien og Evjen. Kryssene vil
fragmentere og bygge ned store sammenhengende teiger med lettdrevet, god jord.

Lokal utvikling ke vurdert Uten naermere analyser er det ikke mulig/anskelig 3 forskuttere eventuelle virkninger
(byutvikling) for utviklingen lokalt i Orkanger av dette alternativet.

Tabell 6.2.7 Virkninger av E4: Kvakland - Vollen - Fannremsmoen
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Figur 6.2.7 Alternativ E4
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Tema

Virkning (i forhold
til 0-alternativet)

Vurdering

Trafikale
virkninger

Alternativet vil fierne gjennomgangstrafikken knyttet til E39 fra fv. 710 over
Bardshaug. Trafikken fra fv. 710 inkl. regionhavna og naeringsomrddet pd Grengra
vil velge Bardshaug som tidligere i retning Trondheim.

Skjenalddalen vil fortsatt ha betydning for trafikk fra fv. 710 og deler av Orkanger
som skal inn pd E39 mot vest og mot Hitra/Fraya.

Dersom fv. 65 flyttes og erstatter fv. 462 fra Forve til Vollen, bar det ligge til rette
for & oppgradere fv. 462 videre til kryss med fv. 710. | sé fall vil det vaere positivt for
trafikk fra Fosen og Hitra/Fraya som skal sgrover fv. 65 og videre mot @stlandet.

Tilknytning til
regionhavn

Alternativet innebaerer ingen virkning for tilknytning av regionhavna til E39, og vil
ikke ha avlastende effekt for Bardshaug for godstrafikk som skal mot Trondheim.

Ulykker

Alternativet over Evjen vil trolig planlegges avkjarselsfritt og med fa kryss. Dette
bidrar til 8 redusere ulykkesrisikoen knyttet til E39-trafikk sammenlignet med 0-
alternativet. Alternativet bidrar ikke til & redusere ulykkesrisiko pd Bardshaug annet
enn det som felger av trafikkavlastningen. For Skjenalddalen forutsettes at
problemstrekninger far tilstrekkelig gode lgsninger til & redusere ulykkesomfang.

Stay og
luftkvalitet

Over Evjen vil ny veg gi ulemper for naerliggende boliger og institusjoner.
Skjenalddalen blir avlastet, og far reduserte ulemper.

Landskap

| Skjenalddalen vil flytting av vegen ved Kvakland og etablering av ny bru og ny veg
til tunnelpahogg gi negative landskapsvirkninger. Graden av inngrep avhenger av
valgte lgsninger og avbgtende tiltak.

Over Evjen vil etablering av ny veg med bro over Orkla og to nye kryss (fv. 462 og
eksisterende E39) gi negative virkninger for landskapet i et omrdde som er mye
preget av landbruksareal og Orkla.

Neermilje og
friluftsliv

Det kan veere lokale friluftsinteresser knyttet til vassdraget pa krysningspunktet ved
Kvakland. Ny veg og pdhogg ma ta hensyn til tilferselsveg til lokalt neerturomrade
ved Bjgrktjgnna/Alvatnet. Kryssing av Orkla vil redusere opplevelsesverdiene knyttet
il vassdraget pd stedet.

Naturmilje

Det er ikke registrert konkrete naturverdier som vil bli berert av alternativet. Orkla er
ikke registrert med spesielle verdier i Naturbase, men som viktig laksevassdrag bar
det legges til grunn at kryssing av Orkla kan ha noen ulemper.

Kulturmilje

Alternativ over Fannremsmoen vil trolig vaere i konflikt med den fredete
Thamshamnbanen. Enkelte Sefrak-registrerte bygg kan veere utsatt. Arkeologiske
registreringer kan avdekke ukjente kulturminner.

Naturressurser

Alternativet vil kreve noe dyrka jord ved Vollen og Fannremsmoen.

Lokal utvikling
(byutvikling)

ikke vurdert

Uten narmere analyser er det ikke mulig/enskelig & forskuttere eventuelle virkninger
for utviklingen lokalt i Orkanger av dette alternativet.
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Tabell 6.2.8 Virkninger av T:Tunnel Bardshaug/Evjen til Thamshamn
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Figur 6.2.8 Alternativ T2 og T3

Tema Virkning (i forhold | Vurdering

til 0-alternativet)

Trafikale Aflytte trafikken p& dagens E39 inn i tunnel vil gi marginal forbedring i

virkninger framkommelighet, mest effekt i vinterhalvaret. Avhengig av hvilke krysslasninger
som er mulig & fa til med og uten tunnel kan tilgjengeligheten fra Orkanger sentrum
bli darligere til E39 med tunnel enn uten.

Tilknytning til 0 Tunnel utgjer ingen forskjell for tilknytning til regionhavn

regionhavn

Ulykker E39 fra Bardshaug til Thamshamn har lite ulykker.

Stey og M Med kun lokaltrafikk vil ulempene for bergrte boligomrader bli vesentlig redusert.

|uftkvalitet

Landskap 0 Tunnelpdhogg vil gi begrenset virkning, og ikke nok til at vi pa dette nivdet gir noe
annet 0 i karakter.

Neermiljz og Med kun lokaltrafikk vil eventuelle ulemper for berarte brukere bli vesentlig redusert.

friluftsliv + Redusert barrierevirkning. | teorien kan det legges til rette for lek og
rekreasjonsarealer i omrdder som i dag er stayutsatt.

Naturmiljg 0 Vil ikke bergre registrerte naturverdier.

Kulturmilje 0 Vil ikke bergre registrerte kulturverdier.

Naturressurser 0 Vil ikke bergre vesentlige naturressurser.

Lokal utvikling M Omradene inn til E39 kan nyttes til utbyggingsomrader eller annen arealbruk som i

(byutvikling)

dag er hindret av E39.
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Tabell 6.2.9 Samlet oversikt over virkninger for alle alternativ

Naér tabellen skal leses er det viktig & huske at karaktersettingen er satt ut fra virkningen i
forhold til O-alternativet, dvs. «dagens» situasjon. Det kan derfor vare ulikheter alternativene
i mellom som ikke kommer fram 1 tabellen.

Alternativ

Virkninger Al Al A2 A3 B2 a D3 E4 T

1)og2) | 3)oq4)
Tiafikale + + 0 + 0 + + 0 0
virkninger
T||Knytn|ng til N N 0 0 0 0 0 0 0
regionhavn
Ulykker + + 0 + 0 + + + 0
Stey og
|uftkvalitet 0 B 0 B 0 B B B *
Landskap 3 _ : 3 : 3 3 3 0
Neermiljg og
friluftsliv B - B B B B B B *
Naturmiljg a 3 a a a a a a 0
Kulturmiljg 0 0 0 : 0 : : 0 0
Naturressurser _ _ : _ : _ _ : 0
1) Al- betongkulvert under Orkla, Grengra og Gammelosen
2) A1l - bru over Orkla og betongkulvert under Grgnera og Gammelosen
3) A1l - bru over Orkla, E39 i dagen, H1 og 60 kmy/t
4) A1 - viadukt over Grengra og Gammelosen

Orkanger

........

wsthimméran

Svarthaugen KolEpdegel

" Eatamaykiga T

~
iy
g Ustiren Samr -

Yot

e Lamtjan

Figur 6.2.10 Oversiktskart med alle alternativ
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6.3 Kostnadsoverslag

Det er gjennomfgrt kostnadsanslag for alle alternativene som er beskrevet i kapittel 5.
Kostnadsanslaget er gjort i samsvar med handbok R764 Anslagsmetoden. Krav til ngyaktighet
for forprosjekt er +/- 40 %. Kommunedelplanen vil senere gi anslag innenfor en usikkerhet pa
+/- 25 %.

Likevel er det viktig & presisere at usikkerheten i anslaget i forprosjektet er knyttet til bygging
av de lgsningene som er beskrevet som de mest sannsynlige for de ulike alternativene. For-
prosjektet ma basere sine forslag til lgsninger pa et forelgpig grunnlag og uten vesentlige
politiske innspill. I kommunedelplanen kan nye muligheter avdekkes eller lgsninger bli
uaktuelle ut i fra nytt kunnskapsgrunnlag, og de politiske prosessene kan innskrenke eller
utvide det handlingsrommet planleggingen skjer i. Dette gir en annen type usikkerhet som
kommer i tillegg til usikkerheten i kostnadsoverslaget etter anslagsmetoden.

Det er ogsa viktig & peke pa at alle alternativene for E39 gir flere ulike muligheter og
begrensinger for tilknytning til lokalt og regionalt vegnett. Forprosjektet har ikke kunnet
drgfte disse i vesentlig grad, og det ville veert en uoverkommelig oppgave a inkludere alle
mulige og potensielt gnskelige kombinasjoner i kostnadsanslaget. I kommunedelplanen kan
det derfor tilkomme elementer som fglger av de detaljlgsninger som velges.

Som redegjort for i kapittel 5 er alternativene A1 til E4 beskrevet og kostnadsberegnet slik at
de knytter seg til eksisterende E39 og fglger denne til Thamshamn. I tillegg er det beskrevet
og kostnadsberegnet to tunnellinjer fra Bardshaug (T2) og Evjen (T3) isolert. For at det skal
veere mulig & danne seg et bilde av hva det vil koste a viderefgre alternativene A2 til E4 med
tunnel framfor a fglge eksisterende e39, er det for T2 og T3 oppgitt rene entreprisekostnader i
tillegg til totalkostnader. Ved a plusse entreprisekostnader for T2 og T3 til aktuelt
hovedalternativ far man et noenlunde bilde pa totalkostnadene innenfor et niva pa +/- 40 %.
Grunnen til dette er at byggherre- og oppgraderingskostnader for eksisterende E39 faller bort
med tunnel T2 og T3.

I tabellen nedenfor er oppgitt to verdier for de ulike alternativene. Kostnad P50 er den
sannsynlige kostnaden for de beskrevne lgsningene. I tillegg er oppgitt den gvre verdien for
anslaget. Det er mest riktig 4 si at kostnadene med et alternativ ligger innenfor et spenn, heller
enn pa en enkelt verdi. Erfaring tilsier at kostnadene stiger etter hvert som prosjektene
utvikler seg, og spennet er derfor oppgitt fra sannsynlig og opp til gvre verdi.
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Tabell 6.3.1 Kostnadsoverslag for ulike alternativ for E39 Harangen-Thamshamn

, . Kostnad P50 @vre verdi
Alternativ Beskrivelse . .
(mill. kroner) (mill. kroner)
A3 Skjenalddalen - Gjglme, betongkulvert under 4620 6 470
Orkla, Granera og Gammelosen
Skjenalddalen - Gjglme, bru over Orkla,
Al-b betongkulvert under Grangra og Gammelosen 4160 > 830
Skjenalddalen - Gjelme, bru over Orkla, E39 i
Al-c dagen Grengra/Gammelosen, H1 og 60 km/t 1580 2210
Al-d Skjenalddalen - Gjelme, bru over Orkla, viadukt 5590 3650
over Grengra og Gammelosen
A2 Skjenalddalen - Gjelme - Bardshaug 1480 2 080
A3 Skjenalddalen - Gjelme - Evjen 1830 2570
Skjenalddalen - Anngl - Bardshaug (tunnel Anngl
B2 - Bardshaug 3,3 km) 1870 2620
a3 Slfjenald(.jalen - Anngl - Evjen (tunnel Annl - 2140 1990
Gjelmesli 3,5 km)
D3 K\_/akland_ - Gjglmesli - Evjen (tunnel Kvakland- 2210 3090
Gjelmesli 5,4 km)
Kvakland - Vollen - Fannremsmoen (tunnel
B4 Kvakland- Vollen 4,5 km) 1970 2760
T2 Tunnel fra Bardshaug til Thamshamn 2,0 km 900 (740%) 1260 (1040%)
T3 Tunnel fra Evjen til Thamshamn 2,8 km 1180 (9707 1650 (1350%)

* Kun entreprisekostnad inkl. rigg og mva.
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/ Drgiting og anbefaling

7.1 Drgfting
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Flgur 7.1.1 Oversiktskart med alle alternativ

I giennomgangen av vurderte alternativ 1 kapittel 5 tok vi utgangspunkt i fire korridorer for &
krysse selve Orkdalen, siden det er disse som 1 stor grad vil vare styrende for mulige
lgsninger. Mange av de avgjerende fordelene og ulempene med ulike alternativer er felles for
kombinasjonene som knytter seg til linje 1-4 over Orkdalen. Vi har derfor valgt & bygge opp
dreftingen pd samme mate.

Droftingen av valget mellom a knytte seg pa eksisterende E39 og folge denne til Thamshamn
eller gé i tunnel er gjort i eget avsnitt.

Alternativ knyttet til linje 1 for kryssing av Orkdalen (Grgngra-Gammelosen-
Thamshamn).
Al-a: Ny veg i Skjenalddalen, kulvert under Orkla, Gronora og Gammelosen.
Al-b: Ny veg i Skjenalddalen bru over Orkla, kulvert under Gronora og Gammelosen.
Al-c: Ny veg i Skjenalddalen bru over Orkla, i dagen over Gronora og forbi Gammelosen.
Al-d: Ny veg i Skjenalddalen, viadukt over Orkla, Gronora og Gammelosen.

Alternativene over Grenera/Gammelosen har som sitt sterste fortrinn at de gir kortest lengde
Harangen-Thamshamn. Lesningene som er gjennomgéende 1 kulvert eller pa viadukt gir
tilsvarende kortest reisetid. Alternativet som gér 1 dagen (Al-c) med 60 km/t og med ett eller
flere kryss far noe lenger reisetid. Al-atil -d gir ogsd god tilknytning til regionhavna og
naringsaktiviteten pa Grengra, samt fv. 710 fra Agdenes.
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Hovedinnvendingen mot alternativ over Grgngra og Gammelosen er kostnader,
anleggstekniske forhold og konsekvenser for eksisterende virksomheter og nermiljg. Det er
knyttet stor usikkerhet til grunnforhold, spesielt forbi Gammelosen og smabathavna.

Det dyreste og vanskeligste alternativet er Al-a, som inkluderer en nedgravd betongkulvert pa
2 600 meter under Orkla, Grgngra og Gammelosen. Alternativet vil trolig koste mellom 4,6
og 6,5 milliarder kroner (samlet for hele strekningen Harangen-Thamshamn). For a komme
dypt nok under Orkla og Gammelosen ma vegbanen i kulverten trolig minst ned pa kote -15.
Byggegropa ma trolig spuntes, men det vil likevel bli et omfattende anleggsomrade, med
betydelige ulemper for virksomheter og trafikkavvikling pa Grgnegra. Kryssing av Orkla med
kulvert forutsetter etappevis bygging for a sikre elvas lgp. Videre ma utbyggingen ikke bidra
til flom- og erosjonssituasjoner i anleggsfasen.

Alternativ A1-b med bro over Orkla og kulvert under Grgngra kan bli noe mindre kostbart
(4,2 til 5,8 milliarder kroner samlet for hele strekningen Harangen-Thamshamn). For
arealbruken pa Grgngra vil det ferdige anlegget derimot gi stgrre ulemper, i og med at det vil
bli en flere hundre meter lang strekning der vegen skal ga fra brua og ned i kulverten.
Vegsystemet ma legges om, og virksomheter ma avgi grunn og/eller tilpasse driften.

For begge kulvertlgsningene ligger det ogsa en usikkerhet i om det er ngdvendig med kulvert
i to lgp (til sammen fire felt). Dette vil avhenge av hvordan vegsystemet utformes totalt sett i
Orkanger, for eksempel i hvilken grad mye lokaltrafikk og/eller fv. 65 sluses inn pa E39 vest
for kulverten I sa fall vil kulvert i to lgp innebeere en tilsvarende oppskalering i kostnader og
ulemper.

Alternativ Al-c gar i dagen med 60 km/t og ngdvendige krysslgsninger (rundkjeringer) med
lokalt vegnett. Flere traséer er mulige, men som nevnt under 5.2 lar det seg ikke gjgre & unnga
Technip Norge AS sin spolebase og/eller Gammelosen. I tillegg vil det gi betydelige
nermiljgulemper for friluftsinteresser og boligomrader, samt barrierevirkning mot sjgen. Etter
Statens vegvesen sin vurdering er alternativ A1-c et klart eksempel pa lgsninger som er i strid
med de nasjonale fgringene for hovedveger. Selv om dette ser ut til a vere et relativt rimelig
konsept kan vi derfor ikke anbefale dette alternativet.

Alternativ A1-d legger E39 pa viadukt over Orkla, Grgngra og Gammelosen. Kostnaden med
dette alternativet er anslatt til a ligge mellom 2,6 og 3,7 milliarder kroner (samlet for hele
strekningen Harangen-Thamshamn). [ tillegg til usikkerhet rundt grunnforhold og
fundamentering av en viadukt ligger det betydelig usikkerhet i hvor sterkt viadukten og
fundamentene vil ramme eksisterende virksomheter og aktivitet pa Grgngra og Gammelosen.
Linja for en viadukt kan ha et utall variasjoner, men det ser ikke ut til at det lar seg gjare a
unngd bygninger eller viktig neringsareal med brukropp og fundament. Viadukten vil ogsa
legge begrensninger pa framtidig utvikling og bruk av neeringsarealene, serlig med tanke pa
hgydebegrensninger. Ut over dette vil en hgytliggende viadukt ha sterke negative
landskapsvirkninger og nermiljgvirkninger mot Gammelosen og boligomradene gstenfor.

Konklusjon
Ut fra gjennomgangen ovenfor tilrar Statens vegvesen at kommunedelplanen for E39

Harangen-Thamshamn ikke utreder noen alternativ over Grgngra/Gammelosen (alternativ
Al-a, Al-b, Al-c og Al-d)
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Alternativ knyttet til linje 2 for kryssing av Orkdalen (eksisterende fv. 710 over
Bardshaug).

A2: Skjenalddalen - Gjglme - Bdardshaug

B2: Skjenalddalen - Anngl - Bdrdshaug (tunnel Anngl - Bardshaug 3,3 km)

En fordel med a legge E39 til eksisterende fv. 710 over Bardshaug er at det ikke blir etablert
nye veglinjer over Orkdalen, med de virkninger dette har for landskap, landbruk, naturmiljg,
rekreasjon og nermiljgbelastninger i bergrte omréder. A beholde gjennomgangstrafikk kan
for deler av handelsnaringen oppleves som et pluss. I reiselengde vil linja innebere
akseptabel tilknytning for regionhavna og neeringslivet pa Grengra, men i framkommelighet
vil Bardshaug ha klare ulemper med nedsatt hastighet, tidvis oppstuving og flere
rundkjgringer. Gjennomgangstrafikk vil ha tilsvarende ulemper med framkommelighet.

Av andre ulemper vil vi peke pa de nermiljgulemper som vil folge av E39-trafikken, bade nar
det gjelder stay, luftkvalitet, trafikksikkerhet og generelt ferdsels- og oppholdskvaliteter pa og
langs strekningen

Etter Statens vegvesen sin vurdering er alternativ knyttet til linje 2 over Bardshaug klare
eksempler pa lgsninger som er i strid med nasjonale fgringer for hovedveger. Sammen med
gvrige negative virkninger gjor dette at vi ikke kan anbefale slike alternativ.

Konklusjon
Ut fra gjennomgangen ovenfor tilrar Statens vegvesen at kommunedelplanen for E39

Harangen-Thamshamn ikke utreder noen alternativ som folger eksisterende fv. 710 over
Bardshaug (alternativ A2 og B2)

Alternativ knyttet til linje 3 for kryssing av Orkdalen (over Evjen).
A3: Skjenalddalen - Gjolme - Evjen
C3: Skjenalddalen - Anngl - Evjen (tunnel Anngl - Gjglmesli 3,5 km)
D3: Kvakland - Gjglmesli - Evjen (tunnel Kvakland-Gjglmesli 5,4 km)

Felles for alle alternativene over Evjen er at de legger til rette for & knytte havne- og
neringstrafikken fra Grgngra og trafikken fra fv. 710 til E39 pa en mate som hindrer vesentlig
lekkasje over Bardshaug og ev. Havneveien. Linjen gir ogsa muligheter for en tettere
tilknytning til sentrum enn over Grgngra/Gammelosen og over Fannremsmoen.

Over Evjen vil omradet sgr for sykehuset bli bergrt, men dersom det lar seg gjore a legge E39
i en kulvert under Orkdalsvegen, Thamshamnbanen og boligomradet vil det samlet sett veere
mindre nermiljgulemper knyttet til Evjen enn de andre linjene over Orkdalen.

For de tre alternativene er det ulike fordeler og ulemper som gjar seg gjeldende. Dette er
knyttet til reisetid og lengde, hvilke deler av Skjenalddalen som far ny veg kontra tunnel,
hvilken resttrafikk som vil overfgres til Skjenalddalen, landskaps- og andre miljgulemper av
veg sammenlignet med tunnel, stigningsforhold, og hvilke begrensninger krav til stoppsikt
ved tunnelmunning gir for kryssplassering og -type. Dette er forhold som vi ikke finner
grunnlag for a drgfte nermere og konkludere pa dette stadiet, og alternativene ma utredes og
avveies nermere i kommende kommunedelplan. Nar det gjelder Statens vegvesen sitt behov
for plassering av en kontrollplass ser A3 ut til & veere mest fleksibel, siden dette alternativet
har lengst strekning i dagen. Men ogsa her ma kommunedelplanen utrede mulige lgsninger
nermere.
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Konklusjon
Ut fra gjennomgangen ovenfor tilrar Statens vegvesen at kommunedelplanen for E39

Harangen-Thamshamn utreder falgende alternativ
e A3 Skjenalddalen - Gjglme - Evjen,
e C3 Skjenalddalen - Anngl - Evjen med tunnel 3,5 km Anngl - Gjglmesli og
e D3 Kvakland - Gjglmesli - Evjen med tunnel 5,4 km Kvakland-Gjglmesli.

Alternativ knyttet til linje 4 for kryssing av Orkdalen (over Fannremsmoen).
E4: Kvakland - Vollen - Fannremsmoen (tunnel Kvakland-Vollen 4,5 km)

Alternativ E4 gir god innkorting i reisetid, men kun marginalt kortere lengde sammenlignet
med dagens situasjon. Det er ogsa det alternativet med tunnel i vestlig retning som kan gi
lavest totalkostnader, men usikkerheten i anslagene er sa stor at mindre kostnadsforskjeller
ikke kan ha avgjgrende vekt. Landskapsmessig har alternativet som fordel at Skjenalddalen
spares for inngrep, med unntak av planskilt kryss ved Kvakland.

E4 er det alternativet som vil gi minst nytte for trafikksystemet totalt sett i Orkanger, og
framstar som et rent «E39-alternativ». Tilknytningen til/fra E39 i nordgaende retning for
regionhavna og annet neeringsliv i Orkanger, trafikk fra/til fv. 710 og Orkanger vil bli over
Bardshaug som i dag. Alternativet bidrar derfor lite til & avlaste trafikkulempene over
Bardshaug. Skjenalddalen vil ha stor betydning for trafikk fra fv. 710 og nordgstlige deler av
Orkanger som skal til/fra E39 i sgrgaende retning. For disse vil ulempene med dagens
standard i Skjenalddalen besta.

Sammenholdt med alternativene over Evjen (A3, C3 og D3), som har stgrre lokal trafikknytte,
har ikke E4 andre vesentlige fordeler som taler for a ta med alternativet videre.

Konklusjon
Ut fra gjennomgangen ovenfor tilrar Statens vegvesen at kommunedelplanen for E39

Harangen-Thamshamn ikke utreder alternativ E4 Kvakland - Vollen - Fannremsmoen med
tunnel Kvakland-Vollen pa 4,5 km.

Bruke eksisterende E39 eller ga i tunnel til Thamshamn

I gjennomgangen av alternativene i kapittel 5 er de beskrevet slik at de knytter seg til
eksisterende E39 pa sine respektive krysningspunkt og falger denne til Thamshamn. Dette er
gjort for a synliggjore hva det innebarer a oppgradere E39 til dimensjoneringsklasse H5, og
fordi det er et reelt alternativ til a legge E39 i tunnel til Thamshamn. Tunnellgsningen til
Thamshamn er derfor omtalt og kostnadsberegnet isolert, for a begrense antall kombinasjoner
som beskrives i full lengde.

Ut over kostnadsspgrsmalet er det ikke vesentlige direkte ulemper knyttet til nermiljg,
landskap, naturressurser og naturmiljg for en tunnel til Thamshamn. For at en sentrumsneer
tunnel skal kunne ha stgrst mulig effekt pa lokaltrafikken, ma den vere av en slik karakter at a
kjare tunnelen blir mer attraktivt enn & kjare i dagen. Da er bade tunnelens tilgjengelighet fra
aktuelle omrader og restriksjoner pa veg i dagen nerliggende a vurdere i neste planfase. Dette
gjelder spesielt hvilke krysslgsninger som er mulig a fa til med tunnel. Ulike lgsninger vil
pavirke tilgjengeligheten fra Orkanger sentrum til E39, og ny veg vil slik kunne endre
trafikkbelastningen pa deler av lokalt vegnett.
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Fordelen med tunnel er at trafikkulempene langs eksisterende E39 fra Bardshaug/Evijen til
Thamshamn kan bli vesentlig redusert. Dette kan gi muligheter for utvikling av omradene til
utbygging eller annen arealbruk som i dag er hindret av E39. Det er heller ikke usannsynlig at
det pa sikt vil veere ngdvendig a oppgradere E39 fra Orkanger til Trondheim til firefelts veg.
Det er derfor fremtidsrettet a utrede tunnel til Thamshamn. En tunnellgsning vil ogsa vere i
samsvar med regjeringens styringssignaler som inneberer a legge europavegen bort fra
sentrum/sentrumsnéere arealer.

Konklusjon
Ut fra gjennomgangen ovenfor tilrar Statens vegvesen at kommunedelplanen for E39

Harangen-Thamshamn utreder tunnel fra Evjen til Thamshamn (2,8 km) koblet til alternativ
A3, C3 og D3.

Oppsummering

Statens vegvesen anbefaler at kommunedelplanen for E39 Harangen-Thamshamn utreder
videre de alternativ som krysser Orkdalen ved Evjen. Dette krysningspunktet gir den beste
avveiningen av hensyn til gjennomgangstrafikk og trafikkavvikling for regionhavn,
neringsliv og annen lokaltrafikk. Dette gjelder alternativer som fglger Skjenalddalen i full
lengde (A3), tunnel fra Anngl (C3), eller tunnel fra Kvakland (D3), kombinert med tunnel fra
Evjen til Thamshamn (T3)

Alternativer over Grgngra og Gammelosen (A1l-a, Al-b, Al-c, A1-d) har sa store ulemper
knyttet til kostnader, anleggstekniske utfordringer og ulemper for neringsvirksomheter og
nermiljg at de ikke bgr utredes videre i kommunedelplanen for E39 Harangen-Thamshamn.
Kortest reisetid og -lengde kan ikke oppveie dette (0,5-1,5 minutter kortere reisetid enn
anbefalte alternativ).

Statens vegvesen finner at alternativer som fglger fv. 710 over Bardshaug (A2 og B2) vil ha
sa sterke ulemper knyttet til framkommelighet og miljg- og trafikkforhold at de ikke bgr
utredes videre i kommunedelplanen for E39 Harangen-Thamshamn. Dette er i samsvar med
regjeringens styringssignaler for bygging av hovedveger.

A legge E39 helt ned til Fannremsmoen (alternativ E4) vil gi sveert liten nytte for
trafikksystemet totalt sett i Orkanger. Mange av ulempene som fglger av havne- og
naringstrafikk, trafikk fra fv. 710 og lokaltrafikk som skal til og fra E39 vil ikke bli avhjulpet
med dette alternativet. Det anbefales derfor ikke utredet.

7.2 Anbefaling av alternativ for kommunedelplan

Statens vegvesen anbefaler at kommunedelplanen for E39 Harangen-Thamshamn utreder
alternativer som krysser Orkdalen ved Evjen. Dette gjelder alternativer som fglger
Skjenalddalen i full lengde (A3), tunnel fra Anngl (C3), eller tunnel fra Kvakland (D3),
kombinert med tunnel fra Evjen til Thamshamn (T3)

Eksempel pa hovedtrekkene i de anbefalte alternativene A3, C3 og D3 med tunnel T3 til
Thamshamn er vist i kartvedlegg. Det er viktig a presisere at kommunedelplanen vil matte ha
betydelig frihetsgrad for linjefaring, krysstype, plassering av kryss, bruer og tunnelpdhogg,
tilknytning til gvrig vegnett og andre vesentlige element. Det bar legges spesielt stor vekt pa a
vurdere krysstype- og plassering i tilknytning til tunnelene. I kartene er det ellers synliggjort
at det er mulig a spare et kryss gst for Orkla dersom fv. 65 blir lagt om. Dette vil imidlertid
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ogsa bety at tilkoblingen fra Orkanger sentrum ma legges om. Kommunedelplanen eller
senere planarbeid ma ta stilling til om dette er gnskelig.
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8 Vedlegg, kilder

Vedlegg

o Kartvedlegg

Kilder

e Norconsult, 2014. Trafikkanalyse ved utvidelse av Orkanger havn, Oppdragsnr.
5141085.

¢ Jernbaneverket, 2015. Utredning nytt logistikknutepunkt Trondheimsregionen.

e Forsvarsbygg, 2014. Reguleringsplan og konsekvensutredning for @rland
hovedflystasjon, Temautredning Transport og infrastruktur.

e Orkdal kommune, 2010. Kommunedelplan Orkanger-Fannrem-Gjglme 2010-2022.
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